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1. Uvod

Predkladana zprava obsahuje pfilohu 5 bodu pInéni SoD 2.8.6 Posouzeni vlivu zavedeni/zvyseni
dopravy na $irsi okoli, hlukovou a imisni situaci v obdobi realizace a provozu Zaméru — zpracovani
dopravniho modelu véetné stanoveni intenzit dopravy a snizeni dopravni nehodovosti, rozptylové
studie, akustické studie, vyhodnoceni vlivii na verejné zdravi a klimatické studie. Pfilohou 5 je
klimaticka studie.

2. Strucny popis zaméru

Pro pochopeni kontextu je nize popsan nejen navrhovany stav planovaného zaméru, ale rovnéz stav
soucasny, ktery z(istdvd beze zmény. Technicky popis zaméru vychazi z informaci, uvedenych
v Technickém popisu zameru (AQUATIS a.s., 02/2026).

STAVAJICi STAV
STUPEN PRELOUC - STAVAJICi JEZ, MVE A PLAVEBNi KOMORA
Jez

Stavajici pohyblivy jez o dvou polich Sife 21 m je hrazeny zdviznymi stavidly s nasazenymi dutymi
klapkami. Celkova hrazena vyska je 3,80 m, z cehoz stavidlo hradi 2,40 m a klapka hradi 1,40 m.
Dosedaci prah spodni stavby je na Urovni kéty 205,79 m n. m. Jez vzdouva hladinu ve zdrzi na Uroven
kdty 209,19 m n. m. Povolena tolerance kolisani hladiny je pri vSech pratocich +20 cm.

Hradici tabule jsou po obou stranach zavéseny na Gallovych retézech, které umoznuji jejich pohyb.
Pohyb nasazenych klapek je zajistén clankovymi fetézy. Pohon téchto jezovych téles tvori
elektromotory, které Ize v nouzovych pripadech nahradit ru¢nim pohonem. Jezové pilife jsou Siroké
v rozmezi 2,80 — 3,40 m, pficemz jejich horni zhlavi je zaoblené do hydraulicky vhodného tvaru. V
pfipadé potreby je mozné jednotliva jezova pole zahradit z horni i dolni vody pomoci slupic s lavkami
a ocelovymi hradly.

Plavebni komora

Plavebni komora je umisténa pfi pravém brehu feky Labe, pficemz se jedna o jednolodni komoru o
rozmeérech 85,0 x 12,0 m a hloubce vody min. 3 m nad zapornikem. V hornim a dolnim ohlavi se
nachazeji vzpérna vrata, ovladana ru¢né pomoci cévovych tyci. V roce 2007 byla na hornim ohlavi
instalovana troubova klapka k prevodu zvysenych pratokd vodnim dilem.

K béznému plnéni a prazdnéni komory slouzily bo¢ni obtoky zaklenutého tvaru o rozmérech
1,60 x 2,00 m, hrazené segmentovymi uzavéry na rucni pohon. Dolni rejdu od recisté oddéluje
45,0 m dlouhé zed.
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Stérkova propust

Soucasna Stérkova propust o svétlé Sifce 6,00 m, je umisténa mezi levym jezovym polem a
elektrarnou. Hrazena je dvojitym ocelovym stavidlem s hradici vyskou 4,80 m, pficemz kazda
stavidlova tabule je zavéena na Gallovych fetézech, které umoznuji jeho pohyb. Stérkovou propust
je mozné i provizorné zahradit pouze z horni vody, a to pomoci traverz a ocelovych hradel.

Piskova propust

Piskova propust je umisténa vedle $térkové propusti smérem k MVE. Jeji kapacita byla 3,5 — 4,0 m*/s,
avsak v dnesni dobé se jiz nepouziva, nebot byl zménén jeji Ucel. V misté piskové propusti byla
nainstalovana dvé soustroji s Kaplanovymi turbinami viz kapitola o stavajici MVE.

MVE

Mala vodni elektrarna neboli MVE je situovana na levém brehu Labe. Vtokovy objekt je proveden
kratkym nahonem o Sifce 34,0 m a hloubce 550 m. Pred vtokovym objektem se naléza
Zelezobetonova lavka s drevénou nornou sténou, jez brani hrubym splaveninam v pfristupu k
turbinam.

Pred vtokem do turbinovych kasen se nachazi manipulacni lavka s jemnymi ceslemi na sklonu 60°,
jejichz celkova délka je 34 m. Lavka slouzi pro pojezd hrabaciho stroje na cisténi Cesli. Veskeré
soustroji je elektrické. Vtoky do jednotlivych kasen o svétlé Sifce 5,50 — 8,00 m jsou déleny pilifi o
tloustce 1,50 m. Za jemnymi Ceslemi ve sméru toku vody se nachazi dvojice drazek pro provizorni
hrazeni a vtokova kovova stavidla. Pohon vsech stavidel je zajistén elektromotorem, nebo je naopak
ovladan ruc¢né, pricemz ovladaci mechanismy jsou umistény ve strojovné MVE.

Ve strojovné jsou osazena dvé soustroji s Francisovymi turbinami o hltnosti kazdé 24 m3/s. Spad se
pohybuje v rozmezi 1,80 — 3,10 m. Ovladani turbin je hydraulickym regulatorem. V roce 2005 byly
nainstalovany dvé Kaplanovy turbiny o hltnosti kazdé v rozmezi 4,0 — 18,0 m?/s. Celkova hltnost vodni
elektrarny je 84,0 m%/s.

Provoz MVE je bezobsluzny, pouze s obasnym dohledem, nebot je soustroji automatické, rfizené
ridicim systémem.

NAVRHOVANY STAV - STUPEN PRELOUC II

Plavba v Useku SPII bude umoznéna vzdutim vodni hladiny nové vybudovanym jezem, ktery bude
funkcné navazovat na stavajici soustavu jezovych objektd zajistujicich potfebné vzduti ve svych
zdrzich. Realizace vodniho dila Stupen Prelouc Il nebude mit vliv na prdtokové pomeéry reky Labe.

Nize je popsan navrhovany stav, ktery je predmétem posouzeni tohoto Oznameni zaméru:

Jez
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Novy pohyblivy jez v . km 949,43 o tfech polich Sife 14,0 m, bude hrazeny dutymi klapkami. Celkova
hrazena vyska je 3,01 m. Pevny prah s nabéhem ve tvaru Jamborova prahu je na drovni koéty
201,39 m n. m. Jez zajisti vzduti na Uroven koéty 204,40 m n. m. Povolena tolerance kolisani hladiny
se pohybuje v rozmezi -0 cm az +20 cm. Vyska vzduti, spolecné s rozmezim povolené tolerance
kolisani hladiny, zajisti vzduti az po nové budovanou plavebni komoru v horni ¢asti zaméru Stupné
Prelouc¢ II. V Useku od f. km 950,10 po stavajici jez, zlistava plvodni koryto toku Labe.

Klapkové uzavéry budou po obou stranach podpirany hydraulickymi valci, které umozni jejich pohyb.
Pohon téchto hydraulickych valcd budou zajistovat elektromotory, které Ize v pfipadé sklapéni klapek
nahradit ruc¢né, tj. snizenim tlaku ve valcich. Jezové pilife budou Siroké 2,0 m. Horni zhlavi pilifd bude
tvarovano do hydraulicky vhodného tvaru. V pfipadé nutnosti bude mozné jednotliva jezova pole
zahranit z horni i dolni vody.

MVE

Mala vodni elektrarna bude situovana na levém brehu Labe u nového jezu. V budoveé elektrarny
budou osazeny dvé Kaplanovy turbiny, jejichz detailni navrhové parametry budou soucasti dalsi faze
projektové dokumentace. Hltnost MVE se pfedpoklada 78 m?/s. Pfed turbinami budou osazeny hrubé
Cesle a jemné cCesle s hydraulickym cisticim strojem. Veskeré soustroji je elektrické. Horni pracovni
rovina bude na Urovni koty 204,60 m n. m. Vtoky jednotlivych kasen o svétlé Sifce 6,5 m budou déleny
pilifem o priblizné tloustce 0,8 m. Na vtoku a vytoku do MVE budou provedeny drazky pro provizorni
hrazeni. Soucasné budou na vtoku osazena vtokova kovova stavidla, ktera budou ovladana
elektromotorem nebo ru¢né. Ovladaci mechanismy budou umistény ve strojovné MVE. Provoz MVE
bude bezobsluzny, pouze s obclasnym dohledem. Soustroji bude fizené automatickym fidicim
systémem.

Plavebni komora (horni ¢ast zaméru)

Plavebni komora v horni casti zaméru bude vybudovana na pravém brehu rfeky Labe vedle stavajiciho
Stupné Prelouc¢. Nova jednolodni plavebni komora o uzitnych rozmérech 115 x 12,5 x 40 m
prekonava spad 4,8 m. Dolni hladina 204,40 m n. m. je dana vzdutim nového jezu. Horni minimalni
plavebni hladina 208,99 m n. m. je dana vzdutim stavajiciho jezu Stupen Prelouc.

Plavebni komora je vybavena systémem pevnych a plovoucich Gvaznych prvkd. Z ddvodu umoznéni
vystoupeni posadky plavidel na plato plavebni komory, i pro umoznéni sestupu na dno plavebni
komory v pfipadé provozni poruchy, jsou ve vyklencich umistény ocelové zebriky. Ochranu
konstrukce zdi plavebni komory zajistuji odérné tramce. Soucasti plavebni komory je velin pro
obsluhu.

Dno plavebni komory se nachazi na koété 200,60 m n. m. Plato plavebni komory je na koté
210,74 m n. m., a umoznuje vypatkovani jefrdbu o nosnosti 200 t. Konstrukci komory tvori
Zelezobetonovy poloram.
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Dolnim uzavérem jsou vzpérna vrata osazena ve vratnovych vyklencich a jsou opatfena lanovou
dynamickou ochranou, slouZici k ochrané vrat pred pfipadnym narazem nefriditelného plavidla. Vrata
jsou vybavena kratkymi obtoky na obou stranach. Obtoky jsou uzaviratelné stavidly jako provoznimi
uzavéry, s oboustrannymi provizornimi hrazenimi.

Hornim uzadvérem jsou poklopova vrata Cabelkova typu. Poklopovd vrata s pfimym
podzapornikovym plnénim umoznuji naplnit plavebni komoru bez obtokd a jejich uzavérd. PInéni
probiha pfi ¢astecném naklopeni vrat (14°) spodem. V zavérecné fazi pInéni je dalsim poklopenim
vratné umoznén piepad pres prelivnou hranu a zkraceni doby plnéni komory.

Z davodu efektivnéjsiho hospodareni s vodou pfi proplavovani sportovnich a rekreacnich plavidel
bude plavebni komora osazena stfednimi vraty. Poloha stfednich vrat je navrzena tak, aby bylo
umoznéno proplaveni sportovnich a rekreacnich plavidel do 30,0 m. Detailni navrh technologického
zafizeni a jeho umisténi bude predmétem dalSich stupni projektové dokumentace.

V hornim ohlavi a dolnim ohlavi jsou umisténa provizorni hrazeni, vzdy pred a za hlavnim uzavérem,
aby bylo umoznéno provadét jeho opravy. Provizorni hrazeni plavebni komory tvofi trubky @530x7,
a je navrzeno jako plovouci.

V souvislosti s vystavbou nové plavebni komory v bezprostredni blizkosti stavajici plavebni komory,
bude provedena oprava pravé zdi stavajici plavebni komory.

Dolni rejda je tvorena svahem ve sklonu 1:2,5 opevnénym kamennou dlazbou, konstrukci dolni rejdy
a délici uhlovou sténou. Konstrukce dolni rejdy je padorysné ve sklonu 1:4 k ose plavebni komory.

Na pravém brehu pod plavebni komorou je v dolni rejdé situovano Cekaci stani pro mala plavidla a
stani pro navrhové plavidlo. Cekaci stani pro navrhové plavidlo (115 m) je tvofeno tiemi dalbami,
které jsou od sebe vzdaleny 40 m. Prostfedni dalba je se brehem spojena lavkou. Cekaci stani pro
mala plavidla je tvoreno ocelovymi sloupy, tvorené dvéma svarenymi stétovnicemi. Horni Cast této
konstrukce je osazena pochozim rostem, vodorovnymi prvky a vazacimi prvky.

Horni rejda je tvorena nabrezni zdi a konstrukci horni rejdy. Konstrukce horni rejdy je pidorysné ve
sklonu 1:4 k ose plavebni komory.

Na pravém brehu nad plavebni komorou je cca 300 m od horniho ohlavi situovano, pfi svahu, ¢ekaci
stani pro mala plavidla, a také stani pro navrhové plavidlo. Cekaci stani pro navrhové plavidlo
(115,0 m) je tvoreno tfemi dalbami, které jsou od sebe vzdaleny 40 m. Prostredni dalba je se brehem
spojena lavkou. Cekaci stani pro mala plavidla je tvofeno ocelovymi sloupy, tvofené dvéma svafenymi
Stétovnicemi. Horni Cast této konstrukce je osazena pochozim rostem, vodorovnymi prvky a vazacimi

prvky.

U plavebni komory bude vybudovan objekt pro obsluhu. U dolniho ohlavi bude zfizena zpevnéna
plocha, umoznujici uskladnéni provizorniho hrazeni a vypatkovani jerabu.
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Plavebni komora (dolni ¢ast zameéru)

Plavebni komora v dolni ¢asti zaméru Stupen Prelouc Il bude vybudovana na pravém brehu reky
Labe, vedle nové vybudovaného jezu. Nova jednolodni plavebni komora o uzitnych rozmérech
115,0 x 12,5 x 4,0 m prekona spad 3,6 m. Dolni hladina 200,80 m n. m. je dana vzdutim jezu Tynec
nad Labem. Horni hladina 204,40 m n. m. je dana vzdutim nové vybudovaného jezu Stupné
Prelouc II.

Plavebni komora je vybavena systémem pevnych a plovoucich Gvaznych prvkd. Z dlivodu umoznéni
vystoupeni posadky plavidel na plato plavebni komory, i pro umoznéni sestupu na dno plavebni
komory v pfipadé provozni poruchy, jsou ve vyklencich umistény ocelové zebfiky. Ochranu
konstrukce zdi plavebni komory zajistuji odérné tramce. Soucasti plavebni komory je velin pro
obsluhu.

Dno plavebni komory se nachazi na kété 196,80 m n. m. Plato plavebni komory je na koté
206,20 m n.m. a umoznuje vypatkovani jefabu o nosnosti 200 t. Konstrukci komory tvori
zelezobetonovy poloram.

Dolnim uzavérem jsou vzpérna vrata osazena ve vratnovych vyklencich a jsou opatfena lanovou
dynamickou ochranou, slouzici k ochrané vrat pred pripadnym narazem neriditelného plavidla. Vrata
jsou vybavena kratkymi obtoky na obou stranach. Obtoky jsou uzaviratelné stavidly, jako provoznimi
uzavéry s oboustrannymi provizornimi hrazenimi.

Hornim uzavérem jsou poklopova vrata Cabelkova typu. Poklopovd vrata s pfimym
podzapornikovym plnénim umoznuji naplnit plavebni komoru bez obtokd a jejich uzavérd. PInéni
probiha pri ¢astecném naklopeni vrat (14°) spodem. V zavérecné fazi plnéni je dalsSim poklopenim
vratné umoznén prepad pres prelivnou hranu a zkraceni doby plnéni komory.

Z duvodu efektivnéjsiho hospodareni s vodou pfi proplavovani sportovnich a rekreacnich plavidel,
bude plavebni komora osazena strednimi vraty. Poloha stfednich vrat je navrzena tak, aby bylo
umoznéno proplaveni sportovnich a rekreacnich plavidel do 30,0 m. Detailni navrh technologického
zafizeni a jeho umisténi bude predmétem dalSich stupnu projektové dokumentace.

V hornim ohlavi a dolnim ohlavi jsou vzdy pred a za hlavnim uzavérem umisténa provizorni hrazeni,
aby bylo umoznéno provadét jeho opravy. Provizorni hrazeni plavebni komory tvofi trubky @530x7,
a je navrzeno jako plovouci.

Dolni rejda je tvofena svahem ve sklonu 1:2,5 opevnénym kamennou dlazbou, konstrukci dolni rejdy
a délici uhlovou sténou. Konstrukce dolni rejdy je pGdorysné ve sklonu 1:4 k ose plavebni komory.

Na pravém brehu pod plavebni komorou je v dolni rejdé situovano Cekaci stani pro mala plavidla a
stani pro navrhové plavidlo. Cekaci stani pro navrhové plavidlo (115,0 m) pfi ndbfezni zdi je tvofeno
tremi vysokovodnimi dalbami umisténymi na nabrezni zdi, které jsou od sebe vzdaleny 40,0 m. Jedna
se o chranéné stani. Cekaci stani pro mala plavidla pfi svahu je tvofeno ocelovymi sloupy tvorené
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dvéma svarenymi Stétovnicemi. Horni ¢ast této konstrukce je osazena pochozim rostem,
vodorovnymi prvky a vazacimi prvky.

Horni rejda je tvorena svahem ve sklonu 1:2,5 opevnénym kamennou dlazbou, konstrukci horni rejdy
a délici Uhlovou sténou. Konstrukce horni rejdy je ptidorysné ve sklonu 1:4 k ose plavebni komory.

Na pravém brehu nad plavebni komorou je v horni rejdé situovano stani pro plavidla, tj. ¢ekaci stani
pro malé plavidla a stani pro navrhové plavidlo. Cekaci stani pro navrhové plavidlo (115,0 m) je
tvoreno tfemi dalbami, které jsou od sebe vzdaleny 40,0 m. Prostfedni dalba je se bfehem spojena
lavkou. Cekaci stani pro mala plavidla je tvofeno ocelovymi sloupy ze dvou svafenych $tétovnic. Horni
Cast této konstrukce je osazena pochozim rostem, vodorovnymi prvky a vazacimi prvky.

Plavebni kanal

V ramci realizace zdméru Stupen Prelouc Il bude vytvorena nova plavebni draha vedle stavajici
vodotece Labe. V f. km 949,55 navazuje na horni rejdu dolni plavebni komory nova trasa plavebni
drahy. Sitka plavebni drahy je 50,0 m, svahy jsou provedeny ve sklonu 1:2,5 a opevnény kamennym
zahozem. Kota dna je na drovni 201,90 m n. m. V mistech nové vzniklého ostrova, konkrétné na
r. km 951,1, bude horni Cast ostrova s pevnou hranou snizena v délce pfriblizné 100,0 m na kétu
208,00 m n. m., coz zajisti zlepSeni pfi povodnovych stavech, tj. snizeni hladiny v podjezi stavajiciho
jezu diky kapacitnéjsimu prepadu vody do plavebniho kanalu.

Balvanity skluz

Zatopeny skluz bude umistény v . km 950,10 a navazuje na novou trasu plavebni drahy. Balvanity
skluz, ktery bude tvoren stétové vyskladanymi kameny o velikosti 1,5 m, bude v podélném sméru ve
sklonu cca 1:10. Balvanity skluz umoznuje plynulé napojeni stavajiciho koryta a plavebniho kanalu.

Kratkodoba deponie, prekladisté, vyvazisté

V prostoru nad novou MVE u jezu Stupné Prelouc Il je vyhrazena plocha ¢. 2, zpevnéna Stérkem pro
kratkodobé uskladnéni vytézeného materialu z koryta vodniho toku (deponie) pred jeho finalnim
zpracovanim. Plocha je doplnéna sjezdem do vody a vyvazistém pro potreby spravce vodniho toku.
Dale od reky Ize uvazovat s mensim skladem a garazemi. Pfistup k ploSe bude umoznén pres
premosténi biokoridoru.

Rybi prechod u PK (horni ¢ast zaméru)

Jeden z rybich prechodd bude umistén v horni ¢asti zaméru, v prostoru mezi stavajici plavebni
komorou a nové budovanou plavebni komorou, pfi pravém brehu feky Labe. Tento balvanity, pfirodé
blizky rybi prechod, bude tvoren betonovym Zlabem Sirky 3,5 m. Jednotlivé tiné budou mit svétlou
délku 3 m a rozdil hladin mezi jednotlivymi tiinémi bude cca 8 cm. Hloubka vody na prehrazkach
bude cca 0,6 m a hloubka v tlinich bude 0,8 m, a to diky miskovitému zahloubeni. Kameny, pouzité
pro rybi pfechod, nesmi mit ostré hrany a budou vyskladany do oblouku. Stérbiny mezi jednotlivymi
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kameny budou o Sifce min. 0,2 m, pficemz jedna ze Stérbin musi byt Sirky 0,6 m. Rybi pfechod bude
osvétlen svétliky Ci pfipadné vhodnymi svétly pro ryby. Vtok do trati bude pddorysné kolmy na smér
proudéni, opatreny plovouci nornou sténou. Na vtoku do rybiho pfechodu budou umisténa 2 stavidla
s ru¢nim ovladani a lavka. Koryto, v trovni rybiho prechodu, bude v misté stavidel rozdéleno strednim
pilifem Sirky 1,0 m, a to na 2 pole s Sitkou 1,25 m. Na vytoku z rybiho pfechodu bude provizorni
hrazeni, a v jeho levé Casti pak vyusténé potrubi s vabicim proudem. Vtok i vytok bude plynule
navazan na dno. Podélny sklon rybiho prechodu bude pfiblizné 1:30, pfipadné pozvolnéjsi.
Odhadovany pratok rybim pfechodem bude okolo 1 m?/s.

Rybi prechod u MVE (horni ¢ast zameéru)

Dalsim rybim pfechodem, situovanym v horni asti zaméru, bude rybi pfechod umistény u MVE pfi
levém brehu feky Labe v misté Stérkové propusti. Tento Stérbinovy rybi prechod povede skrze
stérkovou propust a bude vyustén do odpadu MVE, spolecné s vyusténim do sbérné galerie. Rybi
prechod bude tvoren betonovym Zzlabem Sirky cca 2,2 m, pficemz se jedna o jednostérbinovy rybi
prechod se stérbinou Sirky cca 0,6 m. Jednotlivé tiné budou mit svétlou délku 2,5 m a rozdil hladin
mezi jednotlivymi tinémi bude cca 10 cm. Hloubka v trati bude min. 1 m. Rybi pfechod bude osvétlen
svétliky i pripadné vhodnymi svétly pro ryby. Vabeni ryb bude umisténé na vstupu do rybiho
prechodu, a to v misté sbérné galerie. Na vtoku a vytoku bude umisténo provizorni hrazeni. V celé
délce rybiho prechodu bude dno zdrsnéno kameny a Stérkem dle Standardu AOPK. Vtok i vytok bude
plynule navazan na dno. V lomech rybiho prechodu nebude dno ve sklonu. Podélny sklon rybiho
pfechodu bude pfiblizné 1:20. Odhadovany pratok rybim pfechodem bude okolo 1 m?/s.

Biokoridor (dolni ¢ast zameéru)

V Useku F. km 943,0 — 950,0 na toku Labe bude vybudovan prirodé blizky velkokapacitni biokoridor,
situovany na levém brehu za nové budovanymi objekty MVE. Tento rybi prechod bude mit min. Sirku
6 m a povede v mirném sklonu z divodu eliminace prehrazek. V koryté biokoridoru bude vytvorena
kyneta s vétsi hloubkou, tj. vice nez 1 m, pfi pravém brehu. K levému brehu se bude hloubka postupné
snizovat, kde bude vétsi nez 0,5 m. Uvniti koryta budou soucasné vlozeny mozaikovité kamenné
struktury, stérkové prostory, ficni drevni hmota, které vytvori proudné stiny. V misté mostu u MVE, a
pribézné v celém koridoru, budou vytvoreny tiné s vhodnym kamennym a Stérkovym substratem.
Vystup do biokoridoru bude rozdélen stfednim pilifem Sirky 1 m na 2 pole, a to s Sitkami cca pres
2,5 m. V misté vtoku budou osazena stavidla s elektropohonem ¢&i pfipadnym ru¢nim ovladanim.
Vytok z biokoridoru bude proveden véjifovitym tvarem zpét do toku Labe. Odhadovany pritok rybim
pfechodem bude okolo 5-6 m%/s.

Podél biokoridoru bude zfizena potahova stezka, kterd umozni pristup techniky udrzby.

7 v

Rybi prechod u MVE (dolni ¢ast zaméru)

V dolni casti zaméru Stupné Prelouc Il bude vybudovan rybi pfechod umistény pfi levém brehu reky
Labe v misté mezi nové budovanym jezem a MVE. Tento $térbinovy prechod bude vyustén do sbérné
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galerie u MVE. Rybi prechod bude tvoren betonovym zlabem Sitky min. 2,2 m, pficemz se jedna o
jednostérbinovy rybi prechod s Stérbinou Sirky cca 0,6 m. Jednotlivé tliné budou mit svétlou délku
2,5 a rozdil hladin mezi jednotlivymi tinémi bude cca 10 cm. Hloubka v trati bude min. 1 m. Rybi
prechod bude osvétlen svétliky Ci pfipadné vhodnymi svétly pro ryby. Vabeni ryb bude umisténé na
vstupu do rybiho prechodu, a to v misté sbérné galerie. Na vtoku a vytoku bude umisténo provizorni
hrazeni. Podélny sklon rybiho prechodu bude pfiblizné 1:15. Odhadovany pritok rybim prechodem
bude okolo 1,0 m?/s.

Prvky ochrany ryb

V natokovych objektech stavajici a planované MVE budou instalovany prvky poproudové ochrany
ryb, napfr. elektronické zabrany. Tyto budou mit taktéz navadéci funkci pro zajisténi poproudové
migrace ryb skrze stérbinové rybi prechody.

Uprava zatsténi odpadu ze Slavikovych ostrovii

Pri vystavbé dolni plavebni komory Stupné Prelouc Il dojde k pretnuti slepého ramene Labe kolem
Slavikovych ostrovll a k odstranéni dneSniho zausténi odpadu z tohoto ramene do Labe. Rameno v
tomto misté bude zaslepeno zemni hrazkou. Z tohoto divodu vznikne novy objekt umoziujici
prevadéni povodiového pritoku a zaroven odvadéni béznych pritokd z drobné vodotece zausténé
do slepého ramene. Toto bude zajisténo vypoustécim zafizenim z betonové trouby a snizenou
prelivnou hranou, ktera slouzi jako bezpecCnostni prepad. Za vypoustécim zafizenim bude koryto
nepravidelné rozvolnéno. Zausténi odpadu ze Slavikovych ostrovd je umisténo v . km 949,11 do
dolni rejdy za ¢ekacim stanim pro mala plavidla.

Uprava zausténi Zivanické svodnice

Podél pravého brehu nové trasy plavebni drahy je navrzena prelozka Zivanické svodnice. Zivanické
svodnice je v soucasné dobé zausténa do koryta Labe v f. km 950,98 a vystavbou nové trasy bude
zaUsténi do Labe preruseno. Na prelozce Zivanické svodnice bude zfizen rozdélovaci objekt, ktery
zajisti prevedeni vyssich pritokl do prostoru nové trasy Labe v . km 950,90. Koryto prelozeného
potoka bude prevadét pouze nizsi pritoky a bude nepravidelné rozvolnéno, a v trase potoka budou
umistény laguny ledvinovitého tvaru, které podpofi vyssi biodiverzitu Uzemi. Koryto bude do Labe
zausténo v . km 950,10.

Prirodé blizka opatreni

Mezi f. km 950,05 - 951,00 a 951,50 — 951,80 na pravém brehu a mezi f. km 949,60 — 949,95 na levém
brehu, jsou po obou brezich nové trasy plavebni drahy navrzeny prostory pro aplikaci pfirodé
blizkych opatreni. Jedna se napriklad o pfirodé blizké rozvolnéni koryta s ochranou pred vinobitim,
vegetacni opevnéni, zalozeni lucnich porostd, trvale zatopené plaze nebo pofi¢ni tiné. Soucasné

bude mozné na pravém brehu stavajiciho koryta toku Labe, v Useku f. km 950,10 — 950,95 (oblast
noveé vzniklého ostrova), vytvorit zvysenim heterogenity brehd pestrejsi prostredi zejména pro ryby.
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Prostor v okoli odpadu ze Slavikovych ostrovi Ize vyuzit pro realizaci pfirodé blizkych opatreni, ktera
podpofi lokalni biodiverzitu.

Zazemi pro obsluhu vodniho dila

V blizkosti novych plavebnich komor se nachazi vyhrazena plocha pro vybudovani zazemi obsluhy
vodniho dila — plochy 1 a 3.

Jako hlavni areédl poslouzi plocha ¢. 1 u nové plavebni komory v horni ¢asti zaméru, kterad bude vyuzita
pro administrativni zdzemi s provozni budovou, se sklady a garazemi pro mechanizaci obsluhy
vodniho dila. Tato plocha bude vyskové upravena zvysenim terénu nad hladinu Q2. Na zpevnénych
plochach bude umisténo hrazeni jezu a plavebni komory spolu s dal$im vybavenim potfebnym pro
provoz vodni cesty. V ramci provozni budovy se predpoklada s jeji novou vystavbou z dlvodu
odstranéni stavajiciho provozniho objektu. Tento objekt bude slouzit pro provoz stavajiciho i nové
vybudovaného vodniho dila.

Plocha . 3 se nachazi u nové plavebni komory v dolni casti zaméru. Jeji povrch bude v prostoru mezi
zdi a ucelovou komunikaci betonovy. Navazujici plocha za Ucelovou komunikaci bude z vétsi ¢asti
zpevnéna stérkem. Z ¢asti bude plocha zpevnéna betonem z divodu umisténi hrazeni jezu a plavebni
komory. Dale od reky Ize uvazovat s mensim skladem a garazemi.

Komunikace

V ramci stavby bude preloZzena komunikace 11/333 novym mostem pres Labe, nebot soucasné
premosténi ev. €. 333-033 nebude nadale slouzit pro automobilovou silni¢ni dopravu. Posledni pole
stavajiciho premosténi na pravém brehu bude nahrazeno lavkou umoznujici pohyb pésich a cyklistd.
Podjezdna vyska lavky bude 7,0 m a vizualné bude zabradli lavky navazano na plvodni premosténi.

Z nové vybudované komunikace bude u obce Brehy umoZnéno odboceni zpét smérem k
soucasnému jezu Prelouc¢ a dale po komunikaci na Lohenice. Jedna se o silnici Il. tfidy kategorie
S 9,5/60. Podjezdna vyska nového mostu bude 7,0 m nad maximalni plavebni hladinou. Na
komunikaci budou zfizeny dva inundacni mosty, které budou mimo jiné umoznovat migraci vsem v
Uzemi se vyskytujicim terestrickym zivocichlm.

Pristup k plavebnim komoram a cekacim stanim bude po nové komunikaci vedené podél pravého
brehu Labe. Jedna se o Ucelovou komunikaci s Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m a krajnici Sifky 0,75 m,
umoznujici pojezd po obou stranach. Podél komunikace budou vybudovany vyhybny pro mijeni
protijedoucich vozidel. Pficny sklon je jednostranny 2,5 %. Podélné sleduje prijezdova komunikaci
stavajici terén. V misté zausténi prelozky Zivanické svodnice bude na komunikaci umistén most. U
dolni rejdy dolni plavebni komory a horni rejdy horni plavebni komory je navrzena toc¢na. Celkova
délka prijezdové komunikace je cca 2 500 m.

Pristup k nové MVE v ramci Stupné Prelouc Il bude po nové ucelové komunikaci z levého brehu, ktera
se pfipojuje na ulici Na Krété. Jedna se o Ucelovou komunikaci s Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m a
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0,75 m Sirokou krajnici po obou stranach, a umoznujici pojezd s pricnym sklonem 2,5 %. Celkova
délka pfijezdové komunikace je cca 320 m. Obdobné bude provedena Ucelova komunikace podél
biokoridoru, ktera vSak z materidlového hlediska bude tvorena mlatem a umozni pojezd techniky
udrzby. V misté premosténi biokoridoru je navrzen most o svétlé Sifce 5,0 m.

Podjezdna vyska na viech pristupovych komunikacich bude min. 4 m a umozni pfijezd tézké techniky
(min. 30 t).

v v/

V prostoru Slavikovych ostrovi prekonava tok Labe pési lavka. Z divodu dodrzeni minimalni
podjezdné vysky 7,0 m, bude tato lavka upravena. Soucasné dojde v této lokalité k vybudovani mostu
pro pfistup techniky udrzby na nové vznikly ostrov mezi stavajicim korytem a plavebni drahou.

Limnigraf

Na pravém brehu v F. km 950,95 se nachazi mérny profil & 43, ktery provozuje CHMU. Vzhledem k
realizaci zdméru Stupen Prelouc¢ Il bude tento limnigraf dotéen vystavbou. Z tohoto dlvodu je
vytipovano nové umisténi mérného profilu a vystavba nového limnigrafu. Mérny profil bude
stanoven na zakladé jednani s provozovatelem limnigrafu, tj. CHMU. Zfizeni limnigrafu spociva ve
zfizeni schodisté ve svahu a vodomérné lati na betonovém zakladu vedené podél schodisté. Kabely
od cidel, tj. tlakovych sond, musi byt ulozeny v rozebiratelné chrani¢ce. Nad Urovni Qkat. bude
umistén pilir pro odecitani dat z méreni. Svah v okoli bude upraven vysvahovanim nebo gabionovou
opérnou zidkou.

Nize je uveden vyrez z vykresu A.1.1 Situace — ortofotomapa, ktery je v plném rozliSeni Grafickou
prilohou tohoto Oznameni.
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Obrazek 1: Vyrez z vykresu A.1.1 Situace — ortofotomapa
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Na nasledujicim obrazku je poté znazornén pouze predpokladany zabor pro realizaci plavebni drahy,
ploch pro zazemi a prekladisté a pfirodé blizka opatfeni.

=
- —

Obrazek 2: Situace — Ortofotomapa — hranice zaméru

Zadmér nespada do rezimu zakona ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a o0 omezovani znecisténi,
o integrovaném registru znecistovani a o zméné nékterych zdkonl (zdkon o integrované prevenci),
ve znéni pozdéjsich predpisli. Porovnani s nejlepsimi dostupnymi technikami, s nimi spojenymi
Urovnémi emisi a dalsimi parametry, neni tedy v této kapitole provedeno.

3. Vyhodnoceni pfedpokladanych vlivii realizace zaméru na klimatické
zmeény

Zmeéna klimatu je v soucasnosti jednim z nejzavaznéjSich a nejvice diskutovanych globalnich
ekologickych problémd. Negativni dopady zmény klimatu vyznamné ovliviiuji nejen pfirodni
ekosystémy Zemé, ale také socio-ekonomickou sféru, ktera se do znacné miry podili na pfi¢iné zmeény
klimatu — zesilovani sklenikového efektu atmosféry nadmérnym zvySovanim antropogennich emisi
sklenikovych plynt. Jedna se predevsim o spalovani fosilnich paliv a odlesfovani.

Mezi hlavni cile spolecného Usili Evropské unie patfi:

e Konkurenceschopnéjsi a inteligentnéjsi Evropa - podpora inovativni a inteligentni
ekonomické transformace

e Zelenégjsi, nizkouhlikova a odolna Evropa — podpora spravedlivého prechodu na Cistou
energii, zelenych a modrych investic, zmirnovani zmény klimatu, udrzitelna méstska mobilita
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Propojenéjsi Evropa — zvysovani mobility
Socialngjsi a inkluzivnéjsi Evropa — provadéni Evropského pilife socialnich prav
Evropa blizsi obandm — udrzitelny a integrovany rozvoj véech typu uzemi

V souvislosti s vodni dopravou hlavni cile EU napf. zahrnuji:

Snizovani emisi sklenikovych plyn( z dopravy

Presun nakladni dopravy ze silnic na Zeleznice a vodni cesty

Podpora multimodalni logistiky a propojeni v ramci sité TEN-T

Zvyseni efektivity a udrzitelnosti vodni dopravy a vodnich cest

ZlepSovani parametrd vodnich cest a modernizace ficnich plavidel

Podpora splaviovani Usekq, které nejsou dosud splavné

Snizovani vlivi dopravy na verejné zdravi, Zivotni prostredi a globalni zmény klimatu
Zavadéni dopravnich prostiedki s nizkymi nebo nulovymi emisemi

Adaptacni opatreni v souvislosti s odolnosti infrastruktury vici extrémnim projeviim pocasi

Ceska republika je jako ¢lensky stat EU zapojena do spole¢ného evropského Usili ve snizovani emisi

sklenikovych plynl (tzv. mitigace) a ve zvySovani odolnosti spolecnosti vici negativnim dopadidm

zmeény klimatu (tzv. adaptace). Provérovani z hlediska klimatického dopadu je proces, ktery do vyvoje

projektd infrastruktury zaclenuje opatreni pro zmirnovani zmény klimatu a pro pfizpUsobeni se této

zmeéné. Predkladana dokumentace je tak podkladem pro informovana rozhodnuti o projektech, které

Ize povazovat za slucitelné s Parizskou dohodou a cili EU v oblasti klimatu.

Predkladana klimaticka studie ma tyto hlavni cile:

Posouzeni vlivu zaméru na pfizplsobeni se zménam klimatu a zranitelnosti zaméru vUci
dopadlm zmény klimatu, pilif odolnosti vici klimatické zméné (analyza zranitelnosti — faze 1
a podrobna analyza rizik — faze 2)

Vyhodnoceni kompatibility projektu s provozem, udrzbou a eventualnim vyrazenim
z provozu za okolnosti klimatické neutrality u projektd s planovanou Zivotnosti delsi nez do
roku 2050.

Ovéreni souladu projektu s prisluSnymi vnitrostatnimi strategiemi v oblasti ochrany klimatu.

3.1. Zmény klimatu v CR

3.1.1. Odhad vyvoje klimatu v CR

Odhady vyvoje klimatu v CR do konce 21. stoleti nastifiuje Aktualizace Komplexni studie dopadd,

zranitelnosti a zdroj rizik souvisejicich se zménou klimatu v CR z roku 2015, kterou proved! CHMU.

Dal3i informace pfina$i Narodni adaptacni strategii CR a jeji aktualizace z roku 2021 (MZP CR 2021,

Strategie). Od roku 2021 doslo k dalSim posunim v predpovédich o rizicich a dopadech zmény
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klimatu, které se propsaly i do verejnosti dostupnych modell — napf. na jare 2025 byly z téchto
dlvodl zpresnény predpovédni mapy na serveru klimatickazmena.cz. V této kapitole uvadime
informace vztahuijici se k celkovému obrazu nejaktualnéjsich odhadti vyvoje klimatu v CR. O¢ekava
se, 7e se klima v CR bude vyznacovat rostouci frekvenci a intenzitou extrémnich meteorologickych
jevh. Nasledujici vyjadreni pochazeji od ceskych védcl a meteorolog(, jak je uvadéji faktaoklimatu.cz,
Cesky rozhlas, Ceska televize nebo Akademie véd CR.

Mnozstvi emisi, které lze jesté vypustit bez prekroceni hranice 1,5 °C, ubyva rychleji, nez
predpokladala zprava Mezivladniho panelu OSN pro zménu klimatu (IPCC) zroku 2021.
.Optimistickou variantou je dnes hranice tfi stupri( Celsia, ke které bychom na konci stoleti mohli dojit,
a na tento vzestup teploty, ktery zcela jisté bude regiondlné i vyssi, se musime adaptovat.” (2025, Radim
Tolasz, Cesky hydrometeorologicky Ustav, éesky zastupce v Mezinarodnim panelu pro zménu klimatu
pri OSN).

Viny veder

,Klimatickd zména stale probiha a prohlubuje se a rizika spojena s horkymi vinami rostou. Léto se
otepluje ze véech sezon nejrychleji a proti situaci pred 60 lety mame v Cesku tfikrat vice horkych dnd
s teplotami nad 30 stupn(i a také nékolikanasobné vice tropickych noci, v centru Prahy patnactkrat
vice. To mé dopady jak na zdravi lidi, tak na krajinu.” (2025, Pavel Zahradni¢ek, Ustav vyzkumu
globalni zmény AV CR). Tropické noci jsou takové, kdy teplota neklesne pod 20 °C a jsou problémem
v tzv. tepelnych ostrovech, které jsou typické pravé pro centra velkych mést.

Rok 2024 byl celosvétové nejteplejsim v historii méreni, primérna globalni teplota dosahla 15,10 °C.
Uvedla to meteorologickd sluzba Evropské unie Copernicus. Rok 2024 byl zaroven prvnim
kalendarnim rokem, kdy byla primérna globalni teplota o 1,5 stupné vyssi nez v predindustrialnim
obdobi.

,Od Cervna 2023 jedeme v rezimu, ze kazdy mésic je bud’ globalné nejteplejsi, nebo druhy nejteplejsi,”
fika meteorolog Michal Zak.

Rostouci trend v poctu nadumrti v dlsledku horka béhem poslednich dvou dekad muze ilustrovat
zminované zmény. V letech 2010-2019 bylo riziko Umrti z horka v prdméru dvakrat vétsi nez
v predchozich tfech desetiletich (1982-2009). Bezprecedentni nardst rizika umrti z horka v posledni
dekddé mimo jiné ukazuje, jak nutnd je urychlend adaptace naSich meést na teplejsi
podnebi a zavadéni Ucinnych opatreni pro ochranu obyvatelstva pred horkem (2022, AleS Urban
z Ustavu fyziky atmosféry AV CR).

Sucho

.VIny veder Uzce souvisi se suchem, vzajemné se ovliviiuji a maji negativni dopad na vodni rezim
v krajiné, stav vegetace i zemédeélskou produkci. Nase analyzy ukazuji, Zze bude pokracovat jiz
pozorovany trend a oba jevy se budou vyskytovat Castéji a bohuzel i soubézné. Nasim cilem je
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poskytovat aktualni obraz o téchto extrémech a pfispivat ke spolecenské diskusi a pfipravenosti na
né. Jen to umozni spolecnosti, zemédélcim ¢i zdravotnikim pfipravit se s predstihem na mozné
problémy spjaté s obéma jevy.” (2025, Miroslav Trnka, koordinator projektu Intersucho).

Sucho jako hydrometeorologicky extrém ke klimatu stfedni Evropy neodmyslitelné patfi, stejné jako
povodné. Na rozdil od povodni je vSak vétSinou zakefné plizivé. Sucho ma pomalejsi nastup, ale
muUze trvat i nékolik let. Posledni sucho, vyjimecné svou délkou a intenzitou, zasahlo nase Uzemi
v letech 2015-2020. Typickou pfi¢inou sucha je nedostatek srazek. Srazky v CR se z dlouhodobého
hlediska vyznamné neméni a totéz se predpoklada i do budoucna. Ocekava se, zZe se budou nadale
stfidat vIh¢i a sussi roky. Na druhou stranu se vSak predpoklada pokracovani ristu primérné teploty
vzduchu v Ceské republice. Tento fakt bude zplsobovat vétéi vypar vody z krajiny, a tedy ¢astéjsi
tendenci k suchym obdobim, nebo bude vyrazné prohlubovat sucho, které nastalo v disledku
nedostatku srazek. Da se proto konstatovat, Ze v pripadé nadprimérné teplého roku by muselo
v daném roce také vice naprset, aby se béhem roku neobjevila néjaka epizoda sucha. Kromé toho uz
nyni v nizsich a strednich polohach pozorujeme vyskyt mirnéjsich zim s malym mnozstvim snéhové
pokryvky. To se negativné odrazi v zasobach pddni vlhkosti na jare a mnozstvi povrchovych
a podpovrchovych vod na zacatku jara. (2022, Pavel Zahradnicek, Ustav vyzkumu globalni zmény AV
CR)

Tornada

Dne 24. Cervna 2021 udefilo ve vecernich hodinach na jizni Moravé tornado, které nemélo do té doby
v CR obdoby. Prohnalo se isekem dlouhym 26 km, zpGsobilo obrovské $kody v sedmi obcich a smrt
Sesti osob. | kdyz se tornada v Cesku vyskytuji pravidelné (jejich pocet se odhaduje na 1-3 roéné),
tornado takové sily unas do té doby evidovano nebylo. Jeho vyskyt mizeme pripsat statistice
— stejné jako mame mensi povodné a jednou za cas prijdou i ty ,stoleté”, mizeme mit slaba tornada
a vyjimecné i tornado velmi silné. Zaroven je treba dodat, Ze nicivost tornada z roku 2021 byla z&asti
i dilem nahody: kdyby se pohybovalo jen o nékolik kilometr( vedle, nemuselo zdaleka dojit k tak
rozsahlym skodam na majetku ani ztratam na zivotech.

| kdyz dnes vime, ze v budoucnu bude pfibyvat dni s tzv. konvektivnimi bouremi, které jsou jednou
z nutnych podminek pro vznik tornada (spolu s tim bude mimochodem pfribyvat i srazek, které tyto
boure vyprodukuji), neznamena to, ze se zaroven zvysi také pocet tornad. K vyvoji tornada nestaci
pouze vertikalni teplotni rozdily v atmosfére, ale jsou nutné téz rozdily v rychlosti vétru, tzv. ,stfih
vétru”. A na tento stfih, jak se zda, klimaticka zména vliv nema (a pokud ano, pak jej spise oslabuje).
Podivame-li se na pocet tornad zaznamenanych ve svété v poslednich desetiletich, zjistime rostouci
tendenci. Pokud vsak tato tornada rozdélime na slaba (EFO) a silnéjsi (EF1+), je hned zfejmé, ze
pfibyva pouze slabych tornad. Silna tornada, ktera vétSinou neuniknou pozornosti, zadny narust
v poctu nevykazuji. | kdyz tornad jako takovych zatim nepribyva, Castéji se dnes vyskytuji podminky
potiebné k jejich vzniku. (Petr Zacharov, Ustav fyziky atmosféry AV CR)
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Pozary

Pozary vegetace, a zvlasté lesni pozary, nedosahuji v nasSich podminkach rozsahu ani intenzity
udalosti, které se odehravaji na zapadé USA, v Australii, v Kanadé ¢i na Sibifi. Pfesto predstavuii riziko,
které je v pfipadé vyskytu sucha nebo viny veder (a zvlasté pak jejich kombinace) vyrazné zesileno.
Mezi klicové meteorologické predpoklady umoznujici vznik a Sifeni pfirodniho pozaru patfi vétrné
pocasi, nizka vlhkost pldy i vzduchu, a pfedevéim vysoko teplota. Ackoliv se pozary v krajiné CR
vyskytuji bézné, jimi zasazena plocha nebyvala nijak zasadni. Nicméné s probihajici zménou klimatu
se témér jisté situace vyrazné méni. Tento fakt doklada mj. nar(istajici pocet zasahl Hasi¢ského
zachranného sboru proti tomuto typu pozarG od roku 1971. Narlst Cetnosti pozar( vegetace byl
zaznamenan zejména v nejteplejsSich a nejsussich oblastech venkova. Mezi lety 1991 a 2015 ve
srovnani s obdobim 1971-1990 vzrostl témér o 70 %. Soucasné byla ve viech krajich jasné prokazana
statisticky vyznamna souvislost mezi povétrnostnimi podminkami a vyskytem pozard porostd.
Vétsina Ceského Uzemi pak v poslednich 60 letech vykazuje rostouci pocet dnli s pocasim pfiznivym
pro vznik a Sifeni pozarQ vegetace, pficemz po roce 2000 doslo u tohoto trendu k vyraznému
zrychleni. Projekce klimatického vyvoje jasné ukazuji dalsi narlst v poctu rizikovych dni a vyrazné
zvétSeni plochy, ktera je pozary ohrozena, a to zvlasté v okoli vyznamnych aglomeraci (napf. Praha
a Brno), ale také v oblastech dulezitych z hlediska ochrany pfirody.

Zvlasté problematické jsou pak zmény v sezénnosti vyskytu pozar(: vice nez v |été jich ted byva na
jare. Napriklad jaro roku 2022 prevysilo v poctech pozar( vegetace dosavadni statistiky jarnich
pozar( a situace byla z hlediska poctu vyjezdd horsi, nez byva v obdobi Zni. Pficinou byl suchy
podzim roku 2021, tepla zima s minimem snéhu v nizZinach a stfednich polohach a velmi suché jaro
(zejm. brezen). Tento scénar bude v pristich dekadach v souvislosti se zménou klimatu stale castéjsi,
a i proto je treba riziko vyskytu pozarQ brat vazné. Pocasi vhodné pro vznik pozarQi nicméné samo
0 sobé pozar nezpUlsobi, a protoze v naprosté vétsiné pripadu (vice nez 95 %) stoji za vznikem pozaru
nedbalost, nebo dokonce Umysl clovéka, Ize riziko vyznamné snizit prijetim vhodnych opatreni. (2022,
Miroslav Trnka, Ustav vyzkumu globalni zmény AV CR). V disledku zmény klimatu bude
v nadchézejicich dekadach nardstat také riziko prirodnich pozard. (2025, AV CR, expertni stanovisko)

Povodné

Az na nékolik vyjimek (napf. po technickém selhani, protrzeni hraze apod.) jsou povodné v CR
spojeny s atmosférickymi srazkami v rizné podobé. Intenzivni ¢i dlouhotrvajici dést, pripadné rychlé
tani snéhu se ale vztahuji k rozdilnym meteorologickym situacim — a podle toho se pak znacné lisi
i nasledné povodné. Navic je u povodni vzdy treba vzit v potaz také ¢asové a prostorové méfritko.
VSe navic komplikuje fakt, ze clovék svou cinnosti neovliviiuje pouze klima, ale proménuje také
krajinu kolem sebe, coz ma pak rdzny dopad na prabéh, vyskyt a rozlozeni povodni. Vystavba
prehrad, zmény v rybni¢nim hospodarstvi, regulace vodnich tokd, zemédélska a lesnicka cinnost
i ochrana pred povodnémi, to vSechno ovliviuje, jak velky dopad bude povoden mit. Napfiklad
nevhodny osevni postup dramaticky zhorsi pribéh lokalni privalové povodné (regionalné se ale
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neprojevi). Mobilni bariéry zase mohou vyznamné zlepsit pribéh regionalni povodné v daném misté,
pokud se je podafi instalovat vcas.

Spise nez vice povodni mizeme obecné oclekavat vétsi pocet extrémnich projevi, k nimz patfi také
povodné. Ty se pak lokalné mohou nékdy vymykat mistnim podminkam ¢i aktualnim zkusenostem.
Stejné jako dnes i v dfivéjsich dobach prichazely a odchazely povodnové periody nahle, bez jakékoli
patrné pravidelnosti a plynulého nastupu. Vliv klimatické zmény se vSak mUze projevit jako zesileni
této nepravidelnosti a nepredvidatelnosti.

Samostatnou kapitolou jsou pak lokalni bleskové (pfivalové) povodné. Existuji rlzné studie
poukazujici napfiklad na narlst v poctu dnud s Uhrnem srazek nad 20 mm. To by mohlo potvrzovat,
Ze mUzeme v budoucnu cekat vice srazek v podobé intenzivnich nebo pfivalovych destl. Ani
zdokonalovani predpovédnich modell a protipovodnové ochrany nemuze vést k Uspéchu bez
porozuméni a dlvéry verejnosti, jejiz ,povodiova pamét” od kazdé povodnové periody rychle
,vyhasina"”. (2022, Libor Elleder, Cesky hydrometeorologicky Ustav Praha)

3.1.2. Emise sklenikovych plynt v CR

Roéni objem emisi Ceské republiky je 103,5 mil. tun (Gdaj z roku 2023). V pfepoctu na obyvatele to
je 9,56 t CO, ekv./obyvatele.

Celkovou situaci emisi sklenikovych plynd ukazuje prehledné graf na nasledujicim obrazku.

Vyvoj emisi v CR v letech 1990-2023 ukazuje rostouci trend v oblasti dopravy a odpadového
hospodarstvi. Emise z energetiky dlouhodobé spise stagnuji, a to i presto, Zze vroce 2002 byla
spusténa Jaderna elektrarna Temelin. Emise z prdmyslovych proces poklesly Utlumem tézkého
primyslu; emise z pramyslovych procest nespalujicich fosilni paliva spiSe stagnuji (vyroba skla,
cementu, vapna, amoniaku, petrochemie). Dlouhodobé a setrvale rostou také emise z uzivani
chladicich latek, jez nahrazuji dfive pouzivané latky poskozujici ozonovou vrstvu, které jsou dnes
regulované Montrealskym protokolem. Udaje odpovidaji emisim vyprodukovanym v dané zemi,
avSak vzhledem k vyvozu a dovozu zboZi nemuseji odpovidat emisim vzniklych ze spotreby v dané
zemi. Zahrnuti letecké dopravy je podobné problematické — zobrazeny prispévek letecké dopravy
odpovida emisim vyprodukovanym lety z letist v CR. Je to tedy pravdépodobné podhodnoceny tdaj.
Neni také zapocitano, ze emise vypusténé vysoko v atmosfére maji priblizné dvojnasobny efekt. Data
o emisich pro CR sestavuje CHMU, na vysledcich se podili vice ¢eskych instituci.
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Obrazek 3: Rozlozeni celkovych emisi sklenikovych plyn(i (v tunach CO; ekvivalentu) v CR za rok 2023
v jednotlivych sektorech lidské Cinnosti. (Fakta o klimatu, https://faktaoklimatu.cz/infografiky/emise-cr)
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Obréazek 4: Vyvoj emisi v CR v letech 1990-2023. (Fakta o klimatu, https://faktaoklimatu.cz/infografiky/emise-
Cr-vyvoj)
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3.1.3. Strategické dokumenty

Evropska unie dlouhodobé podporuje snizovani emisi sklenikovych plynt prostfednictvim aktivni
politiky ochrany klimatu. Nové nizkouhlikové nebo bezuhlikové technologie a investice do
energetickych Uspor predstavuji rostouci sektor ekonomiky, nova pracovni mista a v neposledni radé
také postupné odstrafiovani zavislosti na importu fosilnich paliv. Hlavnim dokumentem EU v oblasti

klimatickych zmén je Strategie EU pro prizpUsobeni se zméné klimatu. Jedna se dokument, ze kterého
vychéazeji narodni strategie jednotlivych clenskych statd. Zverejnéna byla v dubnu 2013. Na zacatku
roku 2021 prijala Evropska komise novou strategii EU pro prizplsobeni se zméné klimatu, ve které
vytyCuje postup pfipravy na nevyhnutelné dopady klimatickych zmén. Jadrem nové navrzené
strategie je vypracovani konkrétnich reseni pro prizplsobeni se zméné klimatu a jejich realizace.

Ceska republika jako ¢lensky stat EU je zapojena do spole¢ného evropského Usili ve snizovani emisi
sklenikovych plynt i do distribuce zavazk(i mezi jednotlivé Clenské staty Unie. Zakladni strategicky
dokument ochrany klimatu Ceské republiky predstavuje Politika ochrany klimatu CR (bfezen 2017),
Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR (fijen 2015, aktualizace zafi 2021)
a Narodni ak¢ni plan (leden 2017).

Politika ochrany klimatu v CR

Politika ochrany klimatu v CR (POK) predstavuje koncepci vlady CR, ktera definuje cile a opatieni
v oblasti zmirnovani (mitigace) zmény klimatu a plnéni mezinarodné pfrijatych cild a zavazkd pro
snizovani_emisi sklenikovych plynt na obdobi do roku 2030 s vyhledem do roku 2050 (Ra&mcova

Umluva OSN o zméné klimatu a jeji Kjotsky protokol, Parizska dohoda a zavazky vyplyvajici
z legislativy EU). Byla schvalena usnesenim vlady ¢. 207 z 22. 3. 2017.

POK je dlouhodobou strategii nizkouhlikového rozvoje CR. U¢elem POK je navrhnout efektivni
a Ucinna opatreni v odvétvich energetiky, konecné spotreby energie, primyslu, dopravy, zemédélstvi
a lesnictvi, nakladani s odpady, védy a vyzkumu a dobrovolnych nastroj, véetné jejich prispévku ke
snizovani emisi sklenikovych plyn do roku 2030 a popsat trajektorie, které by smérovaly k prechodu
na nizkouhlikovou ekonomiku do roku 2050.

Strategie prizplUsobeni se zméné klimatu v podminkach CR
Tato strategie (dale Adaptacni strategie) je dokument shrnujici dopady zmény klimatu na Zivot
v Ceské republice a predklada sjednana adaptacni opatteni, jejichz cilem je zmirnéni dopadd zmény
klimatu v CR. Jejim cilem je prostfednictvim navrhovanych opatfeni a tkolG zvysit pfipravenost Ceské
republiky na zménu klimatu, tedy snizit zranitelnost a zvysit odolnost spolec¢nosti a ekosystému vici

zméné klimatu a omezit tak jeji negativni dopady. Adaptacni strategie obsahuje navrhy konkrétnich

adaptacnich opatreni, shrnuje platné pravni predpisy a navrhy jejich zmén a uvadi prehled stavajicich
a perspektivnich ekonomickych nastroji. V ramci vSech sektor(l je reSena také provazanost
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s mitiga¢nimi opatrenimi. Jejim implementacnim dokumentem je Narodni akéni plan adaptace na
zménu klimatu.

Narodni akéni plan adaptace na zmény klimatu

Narodni akcni plan adaptace na zménu klimatu je implementacnim dokumentem Strategie
pfizplsobeni se zméné klimatu v podminkach CR. Prvni aktualizace akéniho planu pro obdobi
2021-2025 byla schvalena usnesenim vlady ¢. 785 ze dne 13. zafi 2021. Hlavnim cilem akéniho planu
je prostfednictvim navrhovanych opatfeni a tkol(l zvysit pFipravenost CR na zménu klimatu, tj. zmirnit
dopady pfizpGsobenim se témto zménam, v co nejvétsi mife zachovat dobré Zivotni podminky
a uchovat prip. vylepsit hospodarsky potencial pro pristi generace. Ak¢ni plan rozpracovava ramec
opatreni pro roky 2021-2025 uvedeny v adaptacni strategii do konkrétnich Ukol0, kterym pfifazuje
gesci, terminy plnéni, relevanci opatfeni k jednotlivym projeviim zmény klimatu a zdroje financovani.

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politika CR je strategickym dokumentem pro sektor dopravy v CR. Vize dopravni soustavy
CR z hlediska dlouhodobého predpoklada, ze Ceska republika a jeji jednotlivé regiony budou
vybaveny dopravni soustavou, ktera uspokoji pozadavky prepravnich potreb jak v osobni, tak
nakladni doprave, bude podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zaroven inkluzivni politiku
namirenou na strukturalné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude
zaroven splhovat pozadavky z hlediska udrzitelnosti, tzn. ze bude neutralni z hlediska vlivu na
globalni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na
verejné zdravi, bude jen minimalné ovlivhovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvazené
vyuzivat pfirodni zdroje na bazi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh vic¢i budoucim generacim.
Cilem je dopravu rozvijet v energeticky nenarocné a environmentalné Setrné podobe.

Vodni doprava je rfesena vlastni koncepci Koncepce vodni dopravy, ktera v souc¢asné dobé prochazi
procesem posuzovani vlivli na zivotni prostredi SEA. Dopravni politika k vnitrozemské nakladni vodni
dopravé uvadi pouze obecné, Ze mUze vyznamné pfispét k energetickym Usporam, jakoz i ke
snizovani vlivi nakladni dopravy na Zivotni prostiedi. Vykony vodni nakladni dopravy hodnoti jako
velmi nizké, coz je zplsobeno nespolehlivosti LVC pod Ustim n/L a nedokonéenim splavnosti do
Pardubic (soucast sité TEN-T). Poukazuje pfitom na obtiznou nahraditelnost vodni dopravy v pfipadé
nadrozmérnych preprav, co? je pro Cesko, jakozto priimyslové rozvinuty stat, velmi ddlezité.

Dopravni sektorové strategie 3. faze

(Stfednédoby plan udrzby, rozvoje a financovani dopravni infrastruktury pro obdobi 2024-2033
s vyhledem do roku 2050)

Jedna se o klicovy dokument zaméreny na rozvoj, udrzbu a financovani dopravni infrastruktury. Je
hlavnim planem zamérenym na stanoveni priorit rozvoje dopravni infrastruktury Zeleznicni, silni¢ni
a vodni dopravy se zohlednénim finan¢nich zdroj(, stavebnich kapacit a materialovych zdrojd vcetné
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zajisténi kvalitni udrzby. Vzhledem k posuzovanému zaméru je v textu uvedeno, Ze vyuziti stredniho
Labe nad Mélnikem je nutné posuzovat ze vsech aspektl — dopravniho, vodniho rezimu v krajiné
(hydrogeologicky rezim), zemédélského a ekosystémového. Citliva je otazka vlivu Labsko-vltavské
vodni cesty na vodni ekosystémy a na vodohospodarské funkce. Projekt Plavebniho stupné Décin,
kritickym mistem dalSiho rozvoje vodnich cest, se z hlediska vyznamného negativniho vlivu na
soustavu Natura 2000 resi v samostatném procesu a soucasné v pfipravované nové Koncepci vodni
dopravy. Realizace v ramci Dopravnich sektorovych strategii je podminéna nalezenim
kompenzacnich opatreni. Pro klastr 208V Labsko-vltavské vodni cesty je pfipravovan projekt Stupen
Prelouc Il a pro projektovy balicek 106000 Verejny pfistav Pardubice.

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do r. 2030

Cilem Koncepce nakladni dopravy je stanovit priority pro oblast logistiky a nakladni dopravy
a vytvorit takové prostredi, ve kterém mUze logistika a nakladni doprava zajistovat potfebnou Uroven
sluzeb pro zajisténi konkurenceschopnosti ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuzivat existujici

zdroje. Jednim z prostiedkd ke snizeni negativnich celospolecenskych ucinkd nakladni dopravy na
spolecnost je rovnomérna délba prepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Je potreba vytvorit
takové prostiedi, v némz budou moci byt plné rozvinuty prednosti jednotlivych druhl dopravy, tj.
aby mohly byt poskytovany efektivnéjsi a vykonnéjsi logistické sluzby pri naplhovani strategickych

cild v oblasti snizovani energetické naroc¢nosti, vlivu na zivotni prostredi a globalni zmény klimatu.

Narodni akcni plan cisté mobility

Narodni akéni plan ¢isté mobility (NAP CM), ktery prijala vliada CR roku 2015 (aktualizaci v r. 2020),
obsahuje strategické cile a opatreni v oblasti motorové dopravy a jejiho postupného prechodu na

nizkoemisni a bezemisni pohony a paliva. Uvadi predikce poctu dobijecich a plnicich stanic, cile pro

vozovy park. Z hlediska naplhovani strategickych cild NAP CM je klicové to, Ze bude zajisténa financni
podpora zejména z prostiedkd EU a narodnich zdrojti pro obdobi 2021-2027 (MD a MZP).

Rovnéz v pripadé vodni dopravy bude nutné resit nahradu fosilnich paliv za alternativni energie, tato
problematika je rozpracovana v Narodnim akcnim planu cisté mobility. Alternativni energie budou
dllezité i v oblasti rekreacni plavby. Problém starSich motor( je nutné resit také u nakladni dopravy
modernizaci plavidel, ktera se uskutecnuje s ohledem na dlouhou zivotnost plavidel pomérné
pomalu. S ohledem na obecné omezeny vyvoj na trhu vnitrozemské dopravy v CR v poslednich
letech, s nim je spojena celd rada nejistot, vSak Ize v tuto chvili deklarovat jen velmi skromny cil
v podobé vystavby 1-2 LNG stanic ve vnitrozemskych pfistavech, které jsou soucasti globalni sité
TEN-T. Konkrétni umisténi téchto LNG stanic neni zatim mozné stanovit a mélo by byt urceno
nejpozdéji vroce 2025. Stejné tak je zadouci, aby aktivity v CR vtéto oblasti byly navazany
na budouci koncepci vodni dopravy CR.
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Koncepce vodni dopravy

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 az 2023 se zabyva vsemi aspekty vodni dopravy, definuje
predpoklady jejiho dalsiho rozvoje a urcuje podminky, bez jejichz spinéni by dalsi fungovani nakladni
vodni dopravy na Gzemi CR bylo ohroZeno. Zarover identifikuje potencial vodni dopravy, pficemz
nezbytnym predpokladem je zajisténi spolehlivosti vodnich cest. Hlavni feSené oblasti jsou vedle
identifikace potreb rozvoje infrastruktury vodnich cest zaméreny na zvyseni potencialu vodni dopravy
v nakladni dopravé, vyuziti vodni dopravy v osobni, zejména rekreani dopravé, dale pak na
problematiku technické zpUsobilosti a modernizace plavidel, problematiku udrzby vodnich cest
a aplikaci modernich technologii ve vodni dopravé.

Aktualné (Unor 2026) Ministerstvo dopravy pripravuje Koncepci vodni dopravy pro roky 2026 az 2035,
jeji znéni zatim neni k dispozici. Nova koncepce vodni dopravy prochazi procesem SEA, posuzovani
o vlivech na Zivotni prostfedi. Koncepce bude provazana s mezinarodnimi pozadavky, kromeé
revidovaného narizeni Evropské komise o transevropské dopravni siti TEN-T se jedna i o zajisténi
cilovych parametrd Labské vodni cesty ve smyslu Cesko-némecké dohody o Labské vodni cesté, ktera
byla podepsana v Cervenci 2021 a vstoupila v platnost 1. 1. 2025.

Akcni program EU pro vnitrozemskou vodni dopravu (NAIADES)

K dalsim strategickym programim ve vztahu k zaméru z Grovné EU patfi NAIADES (z anglického
Navigation and Inland Waterway Action and Development). Jeho cilem je podpora a rozvoj
vnitrozemské vodni dopravy, snizeni zavislosti na silnicni dopravé a pfispéni k udrzitelnym dopravnim
cilim EU (snizeni emisi z dopravy, snizeni pretizeni silni¢ni dopravy, podpora efektivniho zplsobu
prepravy zboZi i osob). Program se zaméfuje na rlizné oblasti, véetné infrastruktury, trhu, odborné
pfipravy a udrzitelnosti. Program byl zahajen v roce 2006 a od té doby prosel nékolika fazemi.
Nejnovéjsi akeni plan (NAIADES Ill) pokryva obdobi 2021-2027. Mezi navrhovanymi opatrenimi
NAIDES Il je revize smérnice o kombinované dopravé spolu s podporou investic do prekladkové
kapacity a vnitrozemskych multimodalnich terminall, kterd umozni vétsi integraci vnitrozemskych
vodnich cest do moderniho transevropského intermodalniho dopravniho systému (TEN-T). Komise
rovnéz navrhuje vytvorit evropsky ramec pro méreni a vykazovani emisi z logistiky a dopravy. Akcni
plan dale zahrnuje opatfeni na stimulaci investic do vyvoje a zavadéni inovativnich technologii s
nulovymi emisemi a nulovym odpadem pro plavidla a vnitrozemské pristavy a také na pomoc odvétvi
v digitalnim rozvoji. Snahou Akcniho planu NAIADES Il je zajistit dlouhodobou udrzZitelnost a
konkurenceschopnost odvétvi a soucasné otevfit atraktivni nové pracovni pfilezitosti pro
kvalifikovanou pracovni silu.

3.2. Zmirnovani zmény klimatu

(mitigace, klimaticka neutralita)
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Principem zmirfiovani zmény klimatu je omezovani vypousténi sklenikovych plynd (oxid uhlicity,
metan, oxid dusny ad.) s cilem zpomalit nebo idealné zastavit probihajici zmény, tzn. dosahnout
Cistych nulovych emisi a tedy tzv. klimatické neutrality (kdy lidstvo nevypousti do atmosféry vice
sklenikovych plynQ, nez kolik jich dokadze pfirozené nebo technologicky z atmosféry odstranit).
Energetika, primysl a doprava patfi k nejvyznamnéjsim producentlim sklenikovych plyn( predevsim
v disledku spalovani fosilnich paliv.

Pro emisni cile v oblasti dopravy je vychozim dokumentem na evropské Urovni predevsim Zelena
dohoda pro Evropu. Z pohledu dopravy je cilem snizeni emisi sklenikovych plyn( z dopravy v EU do
roku 2050 o 90 %. Jednim ze zakladnich opatreni pro snizovani spotfeby energie a emisi sklenikovych
plynd z dopravy ma byt presun casti prepravnich vykon realizovanych silni¢ni dopravou na zeleznici
a vodni dopravu.

Na narodni Grovni je zakladnim dokumentem Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi
2021-2027 s vyhledem do roku 2050, ktera v oblasti nakladni dopravy pocita s presunem silnicni
dalkové prepravy na zeleznici a také vodni dopravu.

V Ceské republice je doprava po energetice a primyslu tfetim nejvyznamnéjg§im producentem
sklenikovych plynG. V roce 2023 ¢inil podil emisi CO. vyprodukovanych dopravou v CR 20,2 %.
Nakladni a autobusova doprava tvorila rocné 7,8 %, osobni automobilova doprava 11,0 %
(zdroj: https://faktaoklimatu.cz).

Jednim z nastroji na snizovani emisi produkovanych dopravou je snizovani podilu silni¢ni dopravy
a jeji nahrazovani Zelezni¢ni nebo vodni dopravou. V ¢eskych podminkach jde predevsim o dopravu
Zeleznicni. Hlavni oblasti snizovani emisi sklenikovych plynd ve vztahu k nakladni dopravé Ize
spatrovat:

e v pfesunu nakladni dopravy ze silnic na zeleznici (klicova oblast) a vodni cesty (doplnkova
oblast),

e v modernizaci a elektrifikaci zeleznicni site,

e ve zlepSeni splavnosti vnitrozemskych vodnich cest a modernizaci jejich infrastruktury,

e v modernizaci vozového parku v dalkové dopraveé ve prospéch nizkoemisnich a bezemisnich
pohon( (tyka se vSech druhd motorové dopravy),

e aobecné ve snizeni nutnosti prepravy.

Ve strategickych dokumentech CR zné&ji apely na zvy3eni vyuzivani energeticky Gcinngjdich druhdi
dopravy, a to i dopravy vodni, v navaznosti na dopravni politiku EU zahrnujici rozvoj:

e infrastruktury pro multimodalni nakladni dopravu (bimodalni a trimodalni terminaly,
umoznujici propojeni silnicni, Zelezni¢ni a vodni dopravy),
e transevropské dopravni sité TEN-T.
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TRyl

termin dokonceni do roku 2030. Labsko-vitavska vodni cesta je soucasti prioritni (core network)
transevropské sité vnitrozemskych vodnich cest TEN-T diky propojeni s némeckou a severoevropskou
siti.

Skladba prepravnich vykon( nakladni dopravy je v CR podobnéa jako v ostatnich vnitrozemskych
evropskych statech. Hlavni charakteristikou je vnitrozemska poloha, absence vyznamnéjsich
splavnych vodnich cest a soucasné znacny podil primyslové vyroby. Zhruba tfemi ctvrtinami
prepravnich vykon( se podili silni¢ni doprava, asi jednou pétinou doprava zelezni¢ni. Prepravni
vykony v Zelezni¢ni nakladni dopravé mirné rostou, avsak to neni vysledkem tuzemské podpory
Zelezni¢ni nakladni dopravy, ale vysledkem nakladky v zahranici. Po vodé (hlavné po Labi) se v CR se
realizuje do 1 % celkového prepravniho vykonu. Zvysuje se podil kombinované dopravy po Zeleznici.
V soucasné dobé je v CR provozovana pouze nedoprovéazenad kombinovana doprava v relaci silnice
— Zeleznice. Vodni dopravou (labska vodni cesta) se kombinovana doprava nerealizuje. (MD CR, 2017)

evvs

motorizované dopravy vykazuje zeleznicni a lodni doprava. Tyto druhy dopravy maji nejnizsi emise
na kilometr a prepravovanou jednotku. Prednosti a vyhody vodni dopravy se nejvice uplatnuji
predevsim na dlouhych trasach a v kombinaci s namofni dopravou. K pozitiviim lodni dopravy patfi
i jeji bezpecnost.

Zintenzivnilo se Usili o emisné priznivéjsi vodni plavidla. Ve vnitrozemské vodni dopravé EU jiz existuji
hybridni tlacné lodé pohanéné LNG (zkapalnény zemni plyn, pouze prechodna technologie) a malé
nakladni elektrické lodé (pevné nabijeni, kratsi vzdalenosti, nutna nabijeci infrastruktura v docich).
Nadéje je vkladana do elektrifikace vodni dopravy formou vyménnych bateriovych kontejner. Nadéji
zatim teoretickou jsou vodikova paliva (pro dlouhé trasy a vyssi vykon).

3.2.1. Provéreni (faze 1)

(Provéreni z hlediska zmirfiovani zmény klimatu)

Zvlastni pozornost je vénovana projektdm infrastruktury, které vyuzivaji fosilni paliva nebo s nimi
souvisi, a to i v pfipadé, Ze zahrnuji opatfeni v oblasti energetické Gcinnosti. Proto byly vymezeny
kategorie projektl, u nichz je nutné posouzeni emisi sklenikovych plynd (EK, 2021). Tyto kategorie
jsou uvedeny v kontrolnim seznamu pro provérovani — stanoveni uhlikové stopy. Pokud pfislusny
projekt spada do nékteré z vymezenych kategorii kontrolniho seznamu, vyzaduje podrobnéjsi
analyzu.

Zameér SPII resi nakladni dopravu spojenou se spotrfebou fosilnich paliv. U takovych projektl je
vyzadovano posouzeni uhlikové stopy zaméru (faze 2).

3.2.2. Podrobna analyza (faze 2)
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3.2.2.1. Metodika provérovani emisi sklenikovych plynd

Posouzeni emisi zaméru je zaloZzeno na porovnani pfislusnych odhadovanych uhlikovych emisi pro
situaci ,bez" realizace zdméru na strané jedné (tzv. nulova varianta) a odhadovanych pro situaci
,S" realizovanym zamérem na strané druhé (tzv. aktivni varianta), a to za obdobi prvniho roku
udrzitelnosti projektu (prvni rok provozu zaméru).

Absolutni emise (Ab) — odhadované rocni emise zaméru (po realizaci projektu, tzv. aktivni varianta
,S" projektem)

Vychozi emise (Be) — odhadované rocni emise, které by vznikly, kdyby zamér nebyl realizovan (tzv.
nulova varianta ,bez" projektu)

Relativni emise (Re) - vyjadruji rozdil mezi absolutnimi a vychozimi emisemi. Re = Ab - Be

Absolutni emise projektu (Ab) se tykaji emisi zaméru béhem prvniho roku udrzitelnosti.

Stanoveni vychozich emisi (Be) poskytuje vérohodny alternativni scénar ,bez” projektu (tzv. nulova

varianta), s nimz lze porovnat scénar ,s" projektem. Scénar ,bez” projektu je tfeba povazovat za
moznou variantu, pokud by nebyly splnény pozadavky v oblasti zmirnovani zmén klimatu.

Relativni emise mohou byt kladné nebo zaporné. V pripadé zaporného vysledku se ocekava, ze
projekt snizi emise sklenikovych plynd ve srovnani s vychozimi emisemi a naopak. Vyjadreni relativni
uhlikové stopy projektu je jednim ze zplsobl hodnoceni dopadu projektu z hlediska emisi, protoze
ukazuje, zda projekt celkové snizuje nebo zvysuje emise sklenikovych plynd. Tento vysledek, spolu
s ostatnimi zjisténimi, Ize pouzit jako ukazatel pro posouzeni projektu z hlediska klimatické neutrality.

Zamér plavebniho stupné Prelouc Il je soucasti zaméru splavnéni Labe do Pardubic. Klicové je
vybudovani verejného pristavu v Pardubicich, kam budou nakladni lodé smérovat. Pfistav Pardubice
bude soucasti multimodalniho logistického centra (MLC) propojujiciho vodni prepravu se silnicni
i Zelezni¢ni dopravou. Z tohoto dlivodu tato studie uvazuje ve variantach ,se” zamérem obé stavby,
tedy jak Stupen Prelouc Il, tak pristav Pardubice, které pouze dohromady tvori smysluplny celek.

Stanoveni uhlikové stopy zaméru bylo Uzemné ohraniceno okruhem cca 50 km kolem Pardubic (viz
nasledujici obrazek). Toto ohraniceni vychazi z Uzemniho rozsahu, které bylo pouzZito v dopravni
studii (AFRY, 2026). Vysledky této dopravni studie poslouzily jako podklad pro stanoveni emisi silnicni
nakladni dopravy.
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Obrazek 5: Rozsah Uzemi zaméru pouzity v dopravni studii (zdroj: AFRY, 2026)

Stanoveni uhlikové stopy zahrnuje emise sklenikovych plyn( z vodni dopravy, dotcené vystavbou
plavebniho stupné Prelouc Il v navaznosti na zamér vystavby pfistavu a MLC Pardubice, vyjadrené
v CO; ekvivalentech za dany prvni rok udrzitelnosti (CO, ekv./rok). Jedna se o pfimé emise
sklenikovych plynt (Scope 1). Nakladni vodni doprava nahradi ¢ast nakladni dopravy silnicni, ktera je
v tomto pfipadé soucasti tzv. daldich nepfimych emisi sklenikovych plyn(i (Scope 3). Zelezni¢ni
doprava nebyla do uhlikové stopy zahrnuta — vypocet se soustfeduje na vyjadreni podilu vodni
nakladni dopravy na snizeni emisi uhliku z nakladni dopravy po silnici. V této oblasti tkvi hlavni
prednost vodni dopravy z hlediska snizovani emisi sklenikovych plyn(i v sektoru dopravy.

Vysledné relativni emise sklenikovych plynli se porovnaji s mezni hodnotou 20 000 tun CO; ekv./rok
(pozitivni nebo negativni zména). V pfipadé, ze relativni emise sklenikovych plynl prevysuji hodnotu
20 000 tun CO; ekvivalentu za rok (pozitivni nebo negativni zména), je treba vypracovat posouzeni
emisi sklenikovych plynl v souladu s kapitolou 3.2.2.3 Technickych pokynl (EK, 2021). Jednéa se
o investi¢ni projekty s vyznamnymi emisemi, které je tfeba posoudit na zakladé analyzy naklad
a pfinosu (cost-benefit analyza) a stinové ceny uhliku. Stinova cena uhliku je minimalni hodnota,
ktera se pouziva pfi penéznim vyjadreni emisi sklenikovych plyn(.

U projektd s planovanou zivotnosti delsi nez do roku 2050 je treba popsat kompatibilitu zaméru
s provozem, Udrzbou a eventualnim vyrfazenim z provozu za okolnosti klimatické neutrality po roce
2050.

Uvedeni zaméru SPIl do provozu je predpokladano v pribéhu roku 2034. Prvnim rokem udrzitelnosti
bude tedy rok 2035.

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 27

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Prelouc”



\

integra . opoNTIS

Vypocet emisi sklenikovych plynd znamena vynasobeni dat o vykonu odpovidajicimi emisnimi

faktory (EF).

Pro oblast nakladni vodni dopravy byl pouzit vypocet:

e dopravni vykon [t/rok] * délka trasy [km] * EF [g CO; ekv./tkm]

e Pro prevod na tuny se ziskané cislo vydéli 1 000 000.

Pro oblast lehkych a tézkych nakladnich vozidel byl pouzit vypocet:

e dopravni vykon — ro¢ni prdmér dennich intenzit [vkm/den] * 365 * EF [g CO, ekv./vkm]

e Pro prevod na tuny se ziskané cislo vydéli 1 000 000.

Tabulka 1: Emisni faktory (EF) pro nakladni dopravu lodni a silnicni

Kategorie EF jednotka zdroj poznamka
dopravy
patfi sem plavidla pro prepravu
Vnitrozemska sypkyghv hvmot (bulk ca.rlgo) - typllcky
nakladni lod pro uhli, stérk, rudu, obili, stavebni
N . 148 | g COzekv./tkm EIB, 2023 material - cement, pisek apod., tedy
prepravu sypkych y In& losendh
hmot, 1500-3000 t pro prepravli voine fozeneno
materialu, bez oball, bez kontejnerd
velka fi¢ni lod optimalizovana pro
vhitrozemska hlavni evropské vodni cesty (Ryn,
motorova nakladni 183 g CO; ekv./tkm EIB, 2023 Dunaj, Labe — pfi dostatku vody),
lod  kontejnerova, délka 110-135 m, sitka 11,4 m,
3000-5000 t ponor 2,5-3,0 m
lehka nakladni lehka nakladni vozidla o hmotnosti
ehka nakladni 209,9 | g CO;ekv./vkm IROP, 2025
) do35t
vozidla
$3ka nakladni ostatni nakladni vozidla o hmotnosti
tez ‘@ nakiadn 558,1 | g CO;ekv./vkm IROP, 2025 nad 3,5t
vozidla
Y : DEFRA, MArN A
lehka nakladni 2556 | g CO,ekv./vkm prameérna hodnota pro LNV do 3,5t
vozidla 2025
vyl s o2 , DEFRA, o )
tézka nakladni 891,2 | g CO,ekv./vkm pramérna hodnota pro TNV 3,5-32 t
vozidla 2025
L. , g CO2 o v
lehka nakladni 241 v vk EIB, 2023 primérna hodnota pro LNV do 3,5 t
vozidla exv/vkm
vyl s , g CO2 oy
tézka nakladni 604 v vk EIB, 2023 prameérna hodnota pro TNV 3,5-32 t
vozidla exv/vkm

Klimaticka studie byla zpracovana na zakladé metodik uvedenych v kapitole LITERATURA A ZDROJE.

Volba emisnich faktor( je okomentovana v kapitole 2.2.2.3.
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3.2.2.2. Stanoveni relativnich emisi zaméru

Tabulka 2: Vypocet emisi sklenikovych plynt zaméru pro prvni rok udrzitelnosti, 2035

Dopravni Rok Délka Emisni faktor Emise
AKTIVNI VARIANTA 2035 vykon [dny] plavby | [g Co: ekv./vkm] [t CO, ekv./rok]
[vkm/den] y [km] | [g Co: ekv./tkm] 2 ’
BEZ ZAMERU (nulova varianta)
tézka nakladni vozidla 2 875 647° 365 - 558,1 585788,0
lehka nakladni vozidla 2 366 429° 365 - 209,9 1813004
Celkem emisi Be 767088,4
SE ZAMEREM (aktivni varianta)
nakladni vodni doprava 383 000’ - 120 18,3 841,1
tézka nakladni vozidla 2 832 9952 365 - 558,1 577099,5
lehka nakladni vozidla 23738312 365 - 209,9 181867,5
Celkem emisi Ab 759808,1

! Data o dopravnim vykonu prevzata ze studie ,Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti vefejnych
investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR" z roku 2016
uvedené v dopravni studii (AFRY, 2026)

2 Data o dopravnim vykonu byla extrapolovéana formou linedrniho nar(istu na zékladé dat z dopravniho modelu
(AFRY, 2026), ktery vycislil dopravni vykony pro rok 2030 a 2050.

Délka plavby nakladnich lodi byla vypoctena na zakladé znalosti Udajd o ficnich kilometrech mezi
pristavem Pardubice a méstem Podébrady, které lezi na hranici Uzemi vymezeném v ramci cca 50 km
okruhu kolem mésta Pardubice. Pristav Pardubice (f. km 963) a mésto Podébrady (f. km 904) jsou po
Labi ode sebe vzdalené cca 59 km (zaokrouhleno na 60 km). Na trase se budou lodé pohybovat
v obou smérech (tj. 120 km).

Relativni emise zaméru:
Re = Ab - Be
Rozdil absolutnich a vychozich emisi, tzn. relativni emise zaméru: - 7280 t CO ekv./rok

Vysledné relativni emise sklenikovych plynd nepresahly mezni hodnotou 20 000 tun CO; ekv./rok
(pozitivni nebo negativni zména).

Stinova cena uhliku pro rok 2035 (EK, 2021): 390 EUR/t CO; ekv.
Kurz EUR / K& 1 EUR / 25 K¢

Uspora emisi vyjadiena pomoci stinové ceny uhliku: 2 839 328 EUR/rok, tj. 70 983 203 Ké/rok.
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3.2.2.3. Negjistoty

Pfi stanoveni uhlikové stopy zaméru je doporuceno volit postupy nadhodnocujici absolutni emise
a ,pozitivni” relativni emise. Jedna se o pristup v ramci predbézné opatrnosti a tzv. ,konzervativnich”

hodnot a predpokladd, které doporucuje metodika Evropské komise (EK, 2021).

Metodika Evropské komise (EK, 2021) uvadi:

.Stanoveni uhlikové stopy zahrnuje mnoho forem nejistoty, vcetné nejistoty tykajici se urceni
sekunddrnich vlivd, vychozich scéndrt a odhadu vychozich emisi. Odhady sklenikovych plynd jsou tedy
z definice jen priblizné.”

.Inherentni nejistoty odhadt nebo vypocti sklenikovych plynd je tfeba v primérené mire snizit a metody
pouzité pro stanoveni odhadu by mély byt objektivni. Pokud je troven presnosti nizkd, mély by byt
udaje a predpoklady pouZité ke kvantifikaci emisi sklenikovych plyni konzervativni.”

.Konzervativni” jsou takové hodnoty a predpoklady, u nichz je pravdépodobnéjsi, Ze budou absolutni
emise a ,pozitivni” relativni emise (Cisté narlsty) nadhodnocovat a ,negativni” relativni emise (Cista
snizeni) podhodnocovat.

Tento princip byl vyuzit pfi volbé emisniho faktoru pro lodni dopravu:
Volba emisnich faktor(

Pro nakladni lodni dopravu jsme z dlivodu absence narodnich emisnich faktor( pouzili jako
nejblizsi regionalni zdroj Evropskou investi¢ni banku (EIB, 2023). Metodika EIB nabizela dva mozné
emisni faktory (viz. Tabulka 1).

Lodni flotila spolecnosti Evropska vodni doprava na Labi je tvofena motorovymi lodémi a tlacnymi
Cluny. Nosnost plavidel se pohybuje od 800 do 3000 t. Vétsina plavidel je urcena k prepravé sypkého
nakladu (bulk cargo), nékteré typy lodi mohou prepravovat také ISO kontejnery. Redlna nosnost
velkych plavidel na Labi je v soucasné dobé omezena aktualnimi splavnymi podminkami (ponorem),
tzn. pfi nizSim stavu vody nosnost velkych lodi klesa a jejich plnou kapacitu nelze vyuzit. Dochazi tak
ke snizeni efektivnosti dopravy. Mensi lodé, resp. méné nalozené velké lodé, maji vyssi spotiebu
energie na jednotku prepravovaného nakladu nez velké plné nalozené lodé. Abychom byli tzv. ,na
strané bezpecné”, rozhodli jsme se pro emisni faktor 18,3 g COekv./tkm pro kontejnerové lodé, spise
nez 14,8 g COzekv./tkm pro lodé na prepravu sypkych hmot.

Pro silni¢ni nakladni dopravu byly zvoleny emisni faktory z narodniho zdroje (IROP, 2026), protoze
uhlikova stopa by méla co nejvérnéji popsat realné emise v misté, kde vznikaji (EK, 2021). Emisni
faktory se mezi staty lisi z diivodu jiného energetického mixu, pouzivani technologii s jinou Gc¢innosti,
kvalitou materiald atd.
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V silni¢ni nakladni dopravé pro rok 2035 jsme nevyjadrili bezemisni (elektricka) lehka a tézka nakladni
vozidla, vzhledem k predpokladu jejich malého podilu na celkové silni¢ni nakladni dopravé v roce
2035. Vypocet tak zUstava i v tomto smyslu na ,strané bezpecné” ¢i v konzervativnich hodnotach.

3.2.3. Kompeatibilita zaméru s podminkami klimatické neutrality po roce 2050

Po roce 2050 prejde ekonomika na nulové cisté emise sklenikovych plynd (klimaticka neutralita)
v souladu s Pafizskou dohodou a evropskym pravnim ramcem pro klima. Zména klimatu vSak bude
dale zvySovat Cetnost a zavaznost rGznych klimatickych a povétrnostnich extrému. Cilem EU je stat
se spolecnosti odolnou vici zméné klimatu, kterd je plné pfizplsobena jejim nevyhnutelnym
dopadlm, buduje svou adaptacni kapacitu a minimalizuje svou zranitelnost. Proto by méla byt
infrastruktura s zivotnosti delSi nez do roku 2050 slucitelna s provozem, uUdrzbou a konecnym
vyfazenim z provozu v celkovém kontextu nulovych cistych emisi sklenikovych plynd a klimatické
neutrality.

Provoz, udrzba a zavérecné vyrazeni z provozu v podminkach klimatické neutrality

Predpokladana zivotnost zaméru je 100 let. Zamér tedy bude slouzit v obdobi klimatické neutrality

po roce 2050 a bude resit podminky provozu, udrzby a pripadného vyrazeni z provozu za okolnosti

klimatické neutrality.

Nasledujici tabulka shrnuje provoz a udrzbu zaméru v podminkach po roce 2050.

Kompatibilita zaméru s podminkami klimatické neutrality po roce 2050

Zmirnovani zmény klimatu
Mitigace

PFizpusobeni se zméné klimatu
Adaptace

PROVOZ/
UDRZBA

Provoz a Udrzba bude zajistovat
udrzitelnost infrastruktury a standard
sluzeb. Budou voleny technologie pfiznivé
z hlediska emisi sklenikovych plyn(, tak aby
doslo k dosazeni klimatické neutrality

k roku 2050.

Budou sledovany aktudlni trendy vyvoje
mobility. Protoze se bude snizovat podil
plavidel a vozidel na fosilni paliva a vzristat
podil bezemisnich pfip. nizkoemisnich lodi
a vozidel, bude nutné budovat pfislusna
nabijeci a plnici zafizeni.

Budou preferovany obnovitelné zdroje
energie pro pohon osvétleni, signalizacnich
zafizeni, kamer, ITP technologii a dalSich
technologii. Jako vhodny zdroj energie se
jevi vyuziti fotovoltaickych paneld
instalovanych na objektech provoznich

Provoz a udrzba bude zajistovat
standard sluzeb, bude adekvatné
reagovat na klimaticka rizika také

s ohledem na zdravi a bezpecnost.
Budou sledovany dopady na Zivotni
prostredi (schopnost adaptace Uzemi)
a dopady zmén klimatu na projekt.

Prlibézné monitorovani upozorni
provozovatele na nutnost upravit/rozsirit
adaptacni opatreni. Budou provadéna
odpovidajici adaptaéni opatieni za
Ucelem snizovani rizik na pfijatelnou
uroven a déle bude monitorovana jejich
Ucelnost.

Do krizovych plant, povodiovych plani
bude tfeba zahrnout postupy pro
minimalizaci dopad( zvlasté
nebezpednych udalosti, akceptovani

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Prelouc”

31



\

integra . opoNTIS

Zmirnovani zmény klimatu
Mitigace

PFizpisobeni se zméné klimatu
Adaptace

budov. Jinou moznosti je vyuzivat
dodavatelskych firem, které distribuuji
energii z obnovitelnych zdrojl, ze
slunecnich, vétrnych a vodnich elektraren.
Obecny predpoklad také je, Zze energeticky
mix CR se bude postupné transformovat

k vétSimu procentu zastoupeni tzv. Cistych
zdroju elektrické energie.

Udrzba bude vyuzivat nizkouhlikové
technologie, recyklované materialy,
maximum ostatnich pouzivanych materiald
se bude recyklovat (dle aktualnich
podminek obéhového hospodarstvi).

snizené Urovné cinnosti nebo jejich
Uplné zastaveni a posléze obnoveni.
Ucelné maze byt zaloZit registr udalosti,
které se negativné projevily v souvislosti
se zménou klimatu.

VYRAZENI
Z PROVOZU

Ke konci doby Zivotnosti zaméru probéhne
pravdépodobné rekonstrukce. Jeji
provedeni bude zohlednovat budouci

Ke konci doby Zivotnosti zaméru
probéhne pravdépodobné rekonstrukce.
Jeji provedeni bude zohlednovat

budouci dopady a rizika zmény klimatu
také s ohledem na zdravi a bezpecnost.
Bude respektovana zasada ,energeticka

ucinnost v prvni radé” a ,vyznamné
neposkozovat” environmentalni cile.

dopady a rizika zmény klimatu. Bude
respektovana zasada ,energetickd ucinnost
v prvni fadé” a ,vyznamné neposkozovat”
environmentalni cile.

Smérovani provozu a Udrzby zaméru smeérem k uhlikové neutralité bude prabézné reseno
postupnym napojenim na obnovitelné zdroje elektrické energie. Udrzba bude vyuZivat nizkouhlikové
technologie a v maximalni mozné mire recyklované materialy dle aktualnich podminek obéhového
hospodarstvi. V navaznosti na trendy Cisté mobility bude realizovan prechod na bezemisni pohon
plavidel a vozidel. Potencial dalsiho budouciho snizovani emisi zaméru je mozné hledat ve vyuzivani
ITS technologii, optimalizaci provozu a fizeni plavby.

Z hlediska nizkouhlikového provozu bude zamér slucitelny s provozem a udrzbou

v podminkach klimatické neutrality po roce 2050.

V oblasti pfizpisobeni se zméné klimatu Ize ocCekavat, ze pravdépodobnost a dopady se budou
v pribéhu Zivotnosti zaméru ménit s tim, jak se bude vyvijet globalni oteplovani a zména klimatu.
Ménici se podminky budou monitorovany, aby mohla byt provadéna odpovidajici adaptacni opatreni
za UcCelem sniZzovani rizik na prijatelnou Uroven, s ohledem na zdravi a bezpecnost obyvatel,
zaméstnancl. Zvlastni pozornost bude treba vénovat extrémnim povétrnostnim udalostem
a kaskadovym ucinkim. V pfipadé zaméru budou prioritni povodné a privalové povodné, extrémné
vysoké teploty s vinami veder, extrémni vitr a dlouhodobé sucho. Je Zadouci propojeni monitoringu
se systémem vcasného varovani a odpovédné reakce obyvatel, s povodnovymi a krizovymi plany.

Zamér bude pripraven dale reagovat na ménici se klimatické podminky tizemi a pfizpisobovat

se klimatické zméné.
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3.2.4. Zavéry analyzy klimatické neutrality

Analyza porovnavala odhadované emise sklenikovych plynd nakladni dopravy vodni a silni¢ni
v dotéeném Uzemi v souvislosti ,se” zdmérem Stupen Prelou¢ Il (aktivni varianta) a ,bez" zaméru
(nulova varianta), v navaznosti na splavnéni Labe do Pardubic a vystavbu pfistavu Pardubice. Pristav
Pardubice bude soucasti multimodalniho logistického centra (MLC Pardubice). U¢elem vybudovani
plavebniho Stupné Prelouc Il je splavnéni feky Labe do Pardubic. Splavnéni Labe do Pardubic
a pfistav Pardubice jsou soucasti hlavni sité (core network) transevropskych dopravnich cest TEN-T.

Predpokladany rok uvedeni zaméru Stupen Prelouc¢ Il do provozu je rok 2034. Prvnim rokem
udrzitelnosti bude rok 2035. Dotcené Uzemi zdméru bylo vymezeno dopravnim modelem v okruhu
cca 50 km od mésta Pardubic (Obrazek 3).

Odhadované emise v prvnim roce udrzitelnosti zaméru byly vycisleny na 759 808 t CO; ekv. a emise
,bez" zaméru na 767 088 t CO; ekv. Relativni emise zaméru byly vycisleny na -7280 t CO; ekv.
Vyjadrené pomoci stinové ceny uhliku pro rok 2035 predstavuji tsporu 2 839 328 EUR
(70 983 203 Kc) za rok 2035.

Opatfeni ke sniZovani emisi, zlep$eni energetické, provozni a logistické efektivity! zamér naplfiuje
prevedenim casti dopravniho vykonu nakladni prepravy silnicni na emisné priznivéjsi dopravu vodni
a také v podpore multimodalniho pristupu a mezioborové spoluprace v ramci budouciho pristavu
a MLC Pardubice.

Klimaticka neutralita znamena nulovy rozdil mezi produkovanymi emisemi sklenikovych plyn( a jejich
pohlcovanim (tzv. propady). V oblasti propad( uhliku (negativnich emisi) zamér pocita v ramci
prirodé blizkych opatreni s vysadbou drevin, vytvofenim pomérné rozsahlych pfirodé blizkych
mokradnich biotopu, které patfi mezi vyznamné pohlcovace uhliku.

Cesta ke klimatické neutralité v sektoru nakladni vodni dopravy spociva zejména v prechodu na
bezemisni pohony a vyuzivani Cisté energie (energie z obnovitelnych zdrojli). Potencial dalsiho
budouciho snizovani emisi zaméru je mozné hledat ve vyuzivani ITS technologii (inteligentni fizeni
provozu, planovani tras, synchronizace s logistickymi terminaly atd.), optimalizaci provozu a fizeni
plavby a v urcité mire také ve snizovani, respektive predchazeni prepravnich potreb.

Vyuzivani vnitrozemské vodni dopravy na Labské vodni cesté ma potencial vyznamné snizit emise
sklenikovych plyn( v sektoru dopravy, zejména pro prepravu nakladu na dlouhych trasach
a v kombinaci s Zelezni¢ni dopravou, bezemisni silni¢ni dopravou a také dopravou namorni (ktera je

vevs

1 Z4sada , energeticka G&innost v prvni fadé” (uvedend v &lanku 2 odst. 18 nafizeni EU 2018/1999) zddrazfiuje nutnost
uprednostnit pfi pfijimani investi¢nich rozhodnuti alternativni, ndkladové efektivni opatfeni zamérena na ucinné
vyuzivani energie, zejména nakladové efektivni Uspory energie.
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3.3. Prizplsobeni se zméné klimatu

(adaptace, odolnost vici zméné klimatu)

Adaptace na zménu klimatu je proces prizplsobovani se aktualnim nebo ocekavanym dopadim
klimatickych zmén s cilem minimalizovat rizika a vyuzit pfipadné pfrilezitosti. Zatimco mitigace
(zmirfovani) se snazi fesit pri¢iny (snizovani emisi), adaptace se zaméruje na dusledky, které jiz

nastaly nebo nevyhnutelné nastanou.

3.3.1. Klimatické poméry v dotéeném Uzemi

Uzemi zaméru leZi ve velmi teplé klimatické oblasti VT12 (dle Mapy klimatickych oblasti, vytvorené
z dat Ustavu geoniky AV CR), kterou charakterizuje dlouhé léto s vice nez 50 letnimi dny a primérnou
teplotou vyssi nez 16 °C, prfimérené vlhké se srazkovym uhrnem kolem 400 mm za rok. Zima je velmi

kratkd s méné néz 40 ledovymi dny, s prdmérnou teplotou vyssi nez 0 °C, srazkovym Uhrnem
200-400 mm a kratkym trvanim snéhové pokryvky (méné nez 50 dnu). Pfechodna obdobi jsou velmi
kratka, teplé jaro s prlimérnou teplotou vyssi nez 8 °C a teplym podzimem s primérnou teplotou
vy$&i nez 9 °C. Klimatické oblast VT12 méa nejvy3si praimérné teploty v Cechéach. V disledku depresni
polohy Udoli mohou vznikat v pfizemi teplotni inverze, diky zvysené vihkosti plid s cetnymi mlhami.
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Obrazek 6: Klimatické poméry oblasti zaméru
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Podle serveru www.suchovkrajine.cz se Uzemi zaméru nachéazi v oblasti, ktera je z hlediska sucha jen
mirné ohrozena (Obrazek 7). Zamér zasahuje do zaplavového Uzemi stoleté vody reky Labe i do
aktivni zony Qioo (Obrazek 8), kritické body pro pfivalové povodné jsou od zdméru vzdalené.

3.3.2. Odhad vyvoje klimatu v Uzemi zaméru

Vyznamnym klimatickym faktorem ve vztahu ke zméndm klimatu je rostouci teplota. Mezi léty
1981-2010 byla prdmeérna rocni teplota vzduchu v Uzemi zaméru 14-14,5 °C. Podle modell
dostupnych v mapové podobé na portalu www.klimatickazmena.cz se soucasna pramérna rocni
teplota v okoli zaméru pohybuje v rozmezi 15,5-16 °C. Ta se do roku 2050 zvysi podle odhad(i o 1 °C
a do roku 2085 o 2 °C (pfi stfedni hodnoté emisi sklenikovych plyn().

Vsechny mapy na serveru klimatickazmena.cz byly na jare 2025 aktualizovany. Predpokladany
budouci vyvoj, ktery je v nich zobrazen, se opira o nejnovéjsi globalni klimatické modely. Soucasné

modely velmi dobre reflektuji aktualni stav ceské krajiny a byly kvalitné validovany pro podminky
v CR.

Vyvoj prdmérnych rocnich teplot v Uzemi zdméru ukazuji nasledujici Ctyfi obrazky, z nichz prvni je
primérem pro rok 2030, ktery je jiz povazovan za soucasnost, dalsi jsou odhadem mozného vyvoje
teplot vzduchu v izemi zaméru do roku 2050, 2070 a 2085 (zdroj: https://www.klimatickazmena.cz/).
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Obrazek 9: Priimérné rocni teploty vzduchu v okoli zdméru v soucasném obdobi (2030)
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Obréazek 12: Odhadované primérné rocni teploty vzduchu v okoli zdméru s vyhledem do roku 2085

Série klimatickych map na serveru www.klimatickazmena.cz umoznuje vybér rlznych ukazateld, na
jejichz zakladé si Ize udélat obrazek o mozném vyvoji klimatu v dané oblasti. Na zakladé pfimého
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odecitani hodnot z téchto map u vybranych ukazatell vznikla nasledujici tabulka pro Gzemi zaméru.
Nékolik charakteristik bylo doplnéno ze serveru www.climrisk.cz.

Tabulka 3: Vybrané ukazatele o klimatickych pomérech Gizemi zaméru v soucasnosti a odhad jejich vyvoje do
konce 21. stoleti (pfi stfedni hodnoté emisi SKLP?)

Vybrané klimatické charakteristiky v izemi zaméru Odhad vyvoje klimatu

)

2 2030 2050 2070 2085

E‘
Teplotni charakteristiky
Prdimérna rodni teplota vzduchu °C 10-11 11-12 12-13 12-13
Primérna ro¢ni maximalni teplota °C 15,5 16-16,5 16,5-17 16,5-17
vzduchu
Prdimérna rocni minimalni teplota oC 55-6 6.5-7 775 758
vzduchu
Maximalni teplota vzduchu °C | 35-36 37-38 38-39 39-40
nejteplejsiho mésice
Pocet tropickych dni (TMA > 30 °C) ? dny | 25-30 30-35 40-45 40-45
Pocet mrazovych dni (TMI < 0 °C) 2 dny | 71-78 64-71 50-57 40-50
Pocet ledovych dni (TMA < 0 °C) 2 dny | 14-18 10-14 7-10 7-10
Cetnost vyskytu horkych vin fzk 2,5-3,0 3,5-4,0 4,0-4,5 4,5-5,0
Délka horké viny dny | 11-12 13-14 14-16 14-16
Riziko vyskytu horkych a suchych period dny | 0-5 10-15 15-20 15-20
Po.cet.dnl s extrémné vysokymi teplotami dny | 2.7 58 82 123
(climrisk.cz)
PO.CGt.an ve velmi studené viné dny | 9,2 74 52 40
(climrisk.cz)
Srazkové a snéhové charakteristiky
Prdmérny ro¢ni Uhrn srazek mm | 590-630 590-630 590-630 590-630
Prdimérny Uhrn srazek v 1été mm | 220-240 200-220 200-220 200-220
Denni thrn srazek > 10 mm dny | 14-16 16-18 12-14 12-14
Snéhova pokryvka nad 3 cm dny | 20-30 10-20 5-10 0-5
Snéhova pokryvka nad 30 cm dny | 0-2 0-2 0-2 0-2
Vyska snéhové pokryvky 1. Unora cm 4-8 4-8 0-4 0-4
Vyska snéhové pokryvky 1. biezna cm 3-6 0-3 0-3 0-3
Vodni rezim v krajiné

. I -150 - -200 - -200 - -300 -

Vodni bilance v krajiné za rok mm 00 150 2150 2200
Vodni bilance v krajiné za vegetacni mm -250 - -200 - -250 - -250 -
sezbnu -200 -150 -200 -200
Pocet dni v roce s extrémné nizkou
vlhkosti pady do 40 cm (climrisk.cz) dny | 21 1.5 20 30

2 Predikované hodnoty jsou dle modelu GCM-IPSL (Francie) pro emisni scénar Stfedni emise (RCP 4,5) — zna&i tzv.
prechodny scénar budouciho vyvoje, kdy emise nebudou striktné omezeny, ale zarover bude regulovan jejich rist.
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Vybrané klimatické charakteristiky v izemi zaméru Odhad vyvoje klimatu
Z
2 2030 2050 2070 2085
3,
Pocet dni v roce s extrémné nizkou
vlhkosti pady do 100 cm (climrisk.cz) dny | 1.3 0.2 06 1.3

Na zakladé uvedenych dat Ize v Gzemi zdméru odhadovat trendy vyvoje klimatu, které sméruji k vyssi
primérné rocni teploté vzduchu, vétsimu poctu letnich a tropickych dni, vyssi cetnosti pfivalovych
srazek a poklesu vyskytu mrazd a snéhovych srazek.

3.3.3. Posouzeni klimatickych rizik
3.3.3.1.  Analyza zranitelnosti zaméru (faze 1)

Cilem posouzeni zranitelnosti zameéru je urcit potencialni vyznamna nebezpecdi a souvisejici rizika.
Analyza zranitelnosti v souvislosti s klimatickou zménou je dllezitym krokem pfi urceni pfimérenych
adaptacnich opatreni, ktera maji byt realizovana. Sklada se z analyzy citlivosti (jak citlivé jsou slozky

projektu na klimatickd nebezpeci obecné), analyzy soucasné a budouci expozice (jak je
pravdépodobné, ze se pfrislusna nebezpeci vyskytnou v misté projektu nyni a v budoucnosti)
a nakonec z kombinace téchto dvou krokl — posouzeni zranitelnosti projektu.

Tabulka 4: Analyza citlivosti zaméru

Analyza citlivosti

Klimaticka nebezpeci

Skére citlivosti

i7ké il Povodné, , Dlouho- Extrémné . v,
(Nizké / St’re1dn| / ofivalové Vydatné dobé vysoké Extrémni Pozary
Vysoké) . srazky vitr vegetace
povodné sucho teploty
Aktiva na misté
(vlastni vysoké nizké vysoké stfedni vysoké nizké
infrastruktura)
Vstupy (energie
©
ro provoz, , _y . . : o
E P 4 dpribu vysoké nizké vysoké stredni vysoké nizké
ii' infrastruktury)
Vystupy (neni ) ) ) ) i i
relevantni)
Dopravni spoje . -y L . . A
(silnlioérniv dloplia{/ 2) vysoké nizké stredni stredni vysoké nizké
Nejvyssi skore . L. . L a A
vy vysoké nizké vysoké stredni vysoké nizké

z vyse uvedenych

! Skore: vysoka citlivost — klimatické nebezpeci mize mit vyznamny dopad, stiedni citlivost — mensi dopad,
nizka citlivost — zddny (nebo jen nevyznamny) dopad.
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Tabulka 5: Analyza expozice (umisténi) zaméru

Analyza expozice
Klimaticka nebezpeci
Skér? exrfozice (NiZkzé Povodné, Vvdatné Dlouho- Extrémné Extrémni Po¥4
/ Stiedni / Vysokeé) privalové ycane dobé vysoké xeremns ozary
. srazky vitr vegetace
povodné sucho teploty
Soucasné
‘o ‘G (a minulé) stredni nizké nizké stredni nizké nizké
S 2w ,
ke S E klima
v —-— s
3 3= Budouci
Y o klima vysoké stredni stredni vysoké stredni stredni
(progndza)
Nejvyssi skére z vyse p L L . L L
vy ez vy vysoké stredni stredni vysoké stredni stredni
uvedenych

2 Skore: vysoka expozice — klimatické nebezpedi miize byt vyznamné, stfedni expozice — mensi vyznam, nizka
expozice — zadny nebo jen nevyznamny vliv.

Vyhodnoceni zranitelnosti vi¢i dopadidm zmény klimatu na Uzemi zdméru je sumarizovano

v nasledujici tabulce.

Tabulka 6: Analyza zranitelnosti zaméru

Jednotliva Expozice (nejvyssi skére) 3
klimaticka
nebezpedi dle Vysoké Stiedni Nizké

kombinace
- , Povodné a L,
4] Vysoke . P . Extrémni vitr
> privalové povodné
Qo Extrémni teploty
; io: Stredni s vlnami veder Dlouhodobé sucho
B
'Td Nizké Vydatné srazky

PozZdry vegetace

3 Uroven zranitelnosti: zelena — nizka, #luta — stiedni, oranzové — vysoka

Analyza zranitelnosti ukazala, Ze pro zamér existuji zranitelnosti, kde skore dosahuje Urovné ,vysoké”.
Proto bude nasledovat podrobnéjsi posouzeni klimatickych rizik.

3.3.3.2.  Podrobna nalyza rizik (faze 2)

Posouzeni rizik analyzuje klimatickd nebezpeci a jejich dopady a je podkladem pro rozhodovani
o adaptacnich opatrenich vzhledem k zdméru. Cilem je kvantifikovat vyznam rizik pro zamér za
podminek soucasného a budouciho klimatu.
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Pravdépodobnost zkouma, s jakou pravdépodobnosti se vyskytnou urcena klimatickd nebezpeci
v priibéhu Zivotnosti projektu v ndvaznosti na situaci mista zameéru.

Tabulka 7: Stupnice pro posouzeni pravdépodobnosti vyskytu klimatického rizika

. 1 2 3 4 5
Stupen . . . . - . T
Vzacné nepravdépodobné mozné pravdépodobné témer jisté
5% 20 % 50 % 85 % 95 %

Zdroj: (Evropska komise, 2021), upraveno

Dopad se zabyva duasledky, pokud dojde k urcenym klimatickym nebezpecim. Hodnoti se vyznam
rizika pro Uspésnost projektu, tedy zadvaznost dopadu z hlediska zdméru. Dopad se tykd hmotnych
aktiv a operaci, zdravi a bezpecnosti, dopad( na Zivotni prostredi, socidlnich dopadd, finanénich

dopad a rizik poskozeni dobré poveésti.

Tabulka 8: Stupnice pro posouzeni zavaznosti dopadu klimatického rizika

. 1 2 3 4 5
Stupen - . — Y - . —
Nevyznamné nizké stfedni vyznamné katastrofické
Zdroj: (Evropska komise, 2021), upraveno
Tabulka 9: Tabulka hodnoceni velikosti dopadu dle oblasti klimatickych rizik
L Velikost dopadu
Rizikové 1 2 3 2 5
oblasti Nevyznamny Nizky Stredni Vyznamny Katastroficky
Dopad mize Nezadouci Zavazna Kriticka Katastrofa,
byt vstreban udalost, udalost, udalost, ktera mlze
béZnou ktera maze ktera ktera vést
Poskozeni cinnosti byt vyzaduje vyzaduje k uzavreni
aktiv / vstifebana dalsi mimoradna/ nebo
Technické / pfijetim nouzova nouzova zhrouceni ¢i
Provozni opatfeni opatfeni opatreni ztraté
zajistujicich zajistujici zajistujici aktiva/sité
kontinuitu kontinuitu kontinuitu
cinnosti cinnosti cinnosti
Poskytnuti Mensi Vazné Vétsi nebo Jeden nebo
prvni pomoci zranéni, zranéni nebo viceCetna vice
|ékarské ztrata zranéni nebo smrtelnych
Bezpecnost osetreni pracovni zranéni vice arazl
a zdravi schopnosti osob, trvalé
nasledky
nebo
invalidita
Zadny Lokalizovan Nevelké Vyznamné Vyznamné
Fivotni dopad na v hranicich poskozeni poskozeni poskozeni
v as vychozi stav lokality, S moznym S mistnim s dalekosah-
prostredi ‘. , - - -
zivotniho obnova Sirsim ucinkem, lym Gcinkem,
prostredi, méfitelna do vlivem, obnova delSi | obnova delsi
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. Velikost dopadu
Rizikové 1 2 3 4 5
oblasti Nevyznamny Nizky Stfedni Vyznamny Katastroficky
lokalizovano jednoho obnova do nez jeden nez jeden
v oblasti mésice od jednoho rok, nedo- rok,
zdroje, neni dopadu roku drzovani omezena
nutna environ- perspektiva
obnova mentalnich Uplné
predpist/po obnovy
voleni
Zadny Lokalni Lokalni Neochranéni Ztrata
negativni socialni socialni chudych socialniho
socialni dopady dopady nebo opravnéni
dopad docasného dlouhodobé- | zranitelnych k ¢innosti,
charakteru ho skupin®, protesty
Socialni charakteru vnitrostatni komunity
socialni
dopady
dlouhodobé-
ho
charakteru
Finanéni X % IRR X % IRR X % IRR X % IRR X % IRR
(u jednotlivé < 2 % obratu 2-10 % 10-25 % 25-50 % > 50 %
) L, (IRR - obratu obratu obratu obratu
extremni .
P internal rate
udalosti
o of return,
nebo pram. Ly
roéni dopad) vnitrni mira
navratnosti)
Lokalni Lokalni Lokalni Vnitrostatni Vnitrostatni
dopad dopad dopad dopad dopad
docasného kratkodobéh | dlouhodobé- kratkodo- dlouhodobé-
charakteru o charakteru ho bého charak- ho
na verejné na verejné charakteru teru na charakteru,
Dobra minéni minéni na verfejné verejné ktery mize
povést minéni minéni, ovlivnit
s negativnim negativni stabilitu
informovani informovani vlady
m v mistnich ve
médiich vnitrostat-
nich médiich
Nevyznamny Kratkodoby Zavazné Vyznamné Trvala ztrata
Kulturni dopad dopvadl, posil.«z%em pos.,kozetn s naslednym
« 4e o o mozna s Sirsim S vnitrostat- dopadem na
dédictvi . v
, obnova dopadem na nim spolecnost
a kulturni S .,
nebo oprava turisticky a mezina-
prostory . .
pramysl rodnim
dopadem

Zdroj: (Evropskd komise, 2021), upraveno
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3 Veetné skupin, jejichz pfijem/zivobyti a kulturni dédictvi zavisi na prirodnich zdrojich (i kdyz nejsou

povazovany za chudé), a skupin povazovanych za chudé a zranitelné (Casto jde o skupiny, které maji mensi
schopnost se prizplsobit), jakoz i osob s postizenim a starsich osob.

Tabulka 10: Vyhodnoceni zavaznosti dopadu klimatickych rizik — povodné, vydatné srazky

D
Dopady o opady
. . Vydatné srazky
Povodné a privalové . . P .
. ‘0 9| (privalové desté, silné § i)
povodné £ ol ¥ . .. . = ol U
S _| § % bouiky, privaly snéhu) s £ 5
c b= c =
ol N o5 S’ fp Z i ol N o5 X &
Rizikové oblasti SRR E R e e
Poskozeni majetku, tech. Poskozeni majetku, tech.
a provozni skody a provozni skody
Zdravi a bezpecnost Zdravi a bezpecnost
Zivotni prostredi Zivotni prostiedi
Socialni Socialni
Financni Financni
Dobréa povést Dobra povést
Kulturni dédictvi Kulturni dédictvi
Celkem za vyse uvedené rizikové 1l 21 3] 4l 5 CeIkerrn za vyse uvedené rizikové 1t 2| 3] 4] 5
oblasti oblasti
Tabulka 11: Vyhodnoceni zavaznosti dopadu klimatickych rizik — extrémni teploty, sucho
Dopady
Dopad ;
P P Dlouhodobé sucho
Extrémni teploty, viny ° " ° "
veder £ ol © £ ol E
S - g ®© e 2 g &
8 ¢ B 8 G Rizikové oblasti 8 o o g @
o N &y = ol N 2 N =
Rizikové oblasti Sl o LS o
Poskozeni majetku, tech. Poskozeni majetku, tech.
a provozni Skody a provozni Skody
Zdravi a bezpecnost Zdravi a bezpecnost
Zivotni prostredi Zivotni prostiedi
Socialni Sociélni
Finan¢ni Finanéni
Dobra povést Dobra povést
Kulturni dédictvi Kulturni dédictvi
Celkem za vy3e uvedené Celkem za vySe uvedené
- oM 22 Tyse 10 2| 3] 4| 5| SeMZavyse 1| 2| 3] 4| 5
rizikové oblasti rizikové oblasti
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Tabulka 12: Vyhodnoceni zavaznosti dopadu klimatickych rizik — extrémni vitr, pozary vegetace

- Dopady | o B Dopady | .
Extrémni vitr £ w| O Pozary vegetace £ 0| ©
© ={ ) = =S
WELE PELE
2y g g S E g s g
: o N o=l N s : g N 5 N %
Rizikové oblasti Sl Sl | 7| | Rizikové oblasti Sl -~
Poskozeni majetku, tech. Poskozeni majetku, tech.
a provozni skody a provozni skody
Zdravi a bezpecnost Zdravi a bezpecnost
Zivotni prostiedi Zivotni prostiedi
Socialni Socialni
Financni Financ¢ni
Dobra povést Dobra povést
Kulturni dédictvi Kulturni dédictvi
Celkem za vyse uvedené 11 2| 3| 4| 5| Celkem za vyse uvedené 1/ 2| 3| 4| 5
rizikové oblasti rizikové oblasti
Tabulka 13: Matice pro vysledné riziko
Zavaznost dopadu
Vysledné riziko
nevyznamna nizka stredni vyznamna | katastrofické
= Vzacné nizké nizké nizké stredni stredni
o
c v . 1 s v / . .
< g Nepravdépodobné nizké nizké stredni vysoké vysoké
S N
Q = Mozné nizké stredni vysoké vysoké
]
T Pravdépodobné stredni vysoké vysoké
LIRS
a > témer jisté stredni vysoké

Tabulka 14: Prehled potencialnich rizik zaméru v souvislosti se zménou klimatu

Riziko Charakteristika Pfavdepodobnost Zavaznost V.y'sledne
vyskytu dopadu riziko
Povodné a pfivalové | Prechodné vyrazné zvySeni
v . , 5 5

povodné hladiny povrchovych vod
Déle trvajici nedostatek

Dlouhodobé sucho srézek a vlahovy deficit 3 4 vysoké
v krajiné

Extrémni vitr V?lml SI|,ny,VItI’, pripadné 3 3 vysoké
narazovy vitr

Ly , Zmény ve frekvenci

Extrémné vysoké . oy , 2
a intenzité obdobi 5 2 vysoké

teploty, viny veder L .
s vysokymi teplotami
Velmi intenzivni srazky pfip.

Vydatné srazky spojené s bourkami, pfivaly 3 2 stfedni
snéhu

. Pozéry travnich porostd, L
Pozary vegetace lest a zemédélskych kultur 3 ! nizky
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Vyhodnoceni analyzy rizik ukazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 15: Celkové vyhodnoceni analyzy rizik spojené se zamérem

Urcena klimaticka

Dopad (velikost)

nebezpedi dle . ; o o ’ ) o
R Nevyznamny Nizky Stredni Vyznamny Katastroficky
_ Vzacny
2
%‘ Nepravdé-
E‘ podobny
-l
17,1 v/ , ,
. Poza Viydat L Dlouhodobé

2 Mozny zary V! ,av ne Extremnt vitr u
S vegetace srazky sucho
2 Pravds
S ravdeé-
§ podobny
o L Extrémni
o Témer

i teploty

Jisty a viny ved

y veder

Legenda: zelend — nizkeé riziko, Zlutd - stredni riziko, oranzova — vysokeé riziko, cervend —

3.3.4. Vyznamna rizika zaméru

Vyznamna rizika zaméru v dotéeném Uzemi (rizika vysoké a extrémni Urovné):

e povodné a privalové povodné

¢ dlouhodobé sucho

e extrémni vitr

e extrémni teploty a viny veder

Nasledujici tabulka uvadi podrobny popis hodnoceni téchto rizik, jejich dopady v dotceném Uzemi

v souvislosti se zamérem a odhad budouciho vyvoje rizika.
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Tabulka 16: Popis vyznamnych rizikovych klimatickych jevl relevantnich pro Zamér

vyskytu rizika

Rizikovy L P .
e Povodné a privalové povodné
klimaticky jev
Hodnoceni Uzemi zdméru lezi v oblasti srazkové primérené. Celkové roéni Uhrny dosahuji
soucasného 590-630 mm, letni 220-240 mm. Denni Uhrny srazek vétsi nez 10 mm se

vyskytuji prdmérné 14-16 dnl v roce. Vyska snéhové pokryvky v Unoru je
4-8 cm, v bifeznu 3-6 cm. Pocet dnli se snéhovou pokryvkou vétsi nez 3 ¢cm cini
20-30 dnli a s pokryvkou nad 30 cm 0-2 dny.

Vétsina Uzemi zaméru se nachéazi v zaplavovém Uzemi stoleté vody a znacna
gast také v aktivni z6né Qieo Feky Labe. Uzemi bylo nejcast&ji postihovano
letnimi  povodnémi v souvislosti s déle trvajicimi nebo intenzivnimi
regionalnimi sradzkami (Cerven-srpen). Povodrnové pritoky vznikaly také
v disledku nahlého tani snéhu v jarnim obdobi (leden-brezen) v kombinaci
s intenzivnimi srazkami nebo ledovymi jevy.

Nejvyznamnéjsi povodné v letech 1997 (Cervenec, Labe v Useku Hradec Kralové
- Pardubice Qo) a 2024 (zari, Prelou¢ 17. 9. Qi) byly zplsobeny extrémnimi
dlouhotrvajicimi srazkami v celém Gzemi horniho a stfedniho Labe. V r. 2024
bylo Uzemi relativné nenasyceno vodou na rozdil od povodné v r. 1997, kdy byl
znatelny vliv nasycenosti Uzemi po predchozich destich. V pfipadé obou
povodni vodni nadrze transformovaly povodnové pritoky, predvypusténi
zasobnich prostorl vodnich dél na hornim Labi vyznamné ovlivnilo zejména
povoden v r. 2024 a to diky véasnému varovani CHMU.

Pfesto byl rozsah sSkod znacny v obou pfipadech. Ve vztahu k vodnimu
hospodarstvi: lokalni ¢ kontinualni rozsireni koryt tokl ¢i zmény tras
a vytvareni koryt novych v dasledku intenzivni eroze, destrukce podélnych
Uprav toku i pri¢nych objektd, poskozeni vodnich dél, odstaveni ¢i nefunkénost
nékterych COV, snizena jakost povrchovych i podzemnich vod a zdrojd pitné
vody, rozsahlé nanosy splavenin a plavenin atd. Zabranéno bylo kalamitnimu
rozvoji popovodnovych komard cilenou aplikaci biologicky pUsobicich
larvicidnich pfipravkd.

Povoden v zarfi 2024 na mnoha mistech dosadhla nebo prekrocila Qaoo.
Vzhledem k extremité povodné a jejiho opétovného vyskytu v identickych
oblastech po necelych 30 letech se zvazuje prehodnoceni platnosti
dosavadnich hodnot N-letych pratokd.

V pfipadé obou nicivych povodni (1997 a 2024) pomohlo povodnové pritoky
transformovat predvypusténi zasobnich prostord vodnich dél na hornim Labi,
pfi¢emz vyznamné ovlivnilo zejména povoden v r. 2024 a to diky vcasnému
varovani CHMU.

Vyznamnéjsi povodiiové pritoky na stfednim Labi v profilu Prelouc se vyskytly
v rozpéti 1.SPA-3.SPA v letech: 2002, 2005, 2006, 2013 a 2024. Pri téchto
udalostech byl zastaven plavebni provoz, resp. nez se odstranily nanosy byla
mozna plavba s omezenymi ponory plavidel. Napf. v r. 2002 postihla tato
situace stfedni Labe od dubna do poloviny cervence, vr. 2006 v bieznu
a dubnu, a nepfiznivy byl v tomto smyslu i rok 2024 (od ledna provoz zastaven,
2. 2. s omezenimi obnoven, nacez po zafiové vyrazné povodni byla situace
v plavebni draze natolik zhorSena, Ze i na konci roku 2024 nadale trvalo citelné
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omezeni ponord plavidel, které se liSilo v jednotlivych Usecich stfedolabské
vodni cesty. V ostatnich povodnovych letech trvala odstavka plavby nékolik
dna.

Ochrané pred povodnémi Povodi Labe, a.s. vénuje soustfedéné Usili. Od roku
2002 (katastrofalni povodné na dolnim Labi) byla budovana komplexni
protipovodnova opatreni. Jednalo se o rlizné typy opatreni, véetné budovani
suchych nadrzi, rekonstrukci prehrad (napf. instalace novych vypusti) s cilem
zvySeni bezpecnosti za povodni, budovani retencnich prostord, ochrannych
hrazi v zastavéném Uzemi (pfip. rekonstrukce — navyseni ochrannych hrazi),
zkapacitnéni koryt a Upravy tokd, instalace uzavérd proti zpétnému vzduti vody
atd.

Na Uzemi SO ORP Prelou¢ se nachazi tfi protipovodnova opatreni. Jedna se
o stavidlovy uzavér (Svarcava), val  Zelezni¢niho koridoru v  Preloudi
a odvodnovaci prikopy ve Strasove.

Zaplaveni ohrozuje predevsim cast Lohenice (hrozi odfiznuti od zpevnénych
pfistupovych komunikaci). Ve mésté Prelouci je zaplavenim ohrozeno Uzemi a
zastavba na levém brehu v Useku nad jezem. Dale je ohrozena rozsahla
zastavba v dolni Casti mésta, od silnice Pfelou¢-Brehy az po Cistirnu odpadnich
vod.

Povodnové Skody mohou nastat pfi zpétném pritoku z Labe zatapénim
kanaliza¢niho a odvodriovaciho systému zpétnym vzdutim do zastavby
a vylitim vody z koryt drobnych tokl do pfilehlého terénu.

Na drobnych tocich budou rozhodujici lokalni extrémni srazky, které je mohou
v kratkém casovém Useku (fadové v hodinach) vyrazné rozvodnit. Problémy
mohou vznikat u zatrubnéni, mostk{ a propustkd. Svarcava protéka v horni
Casti mésta malou nadrzi ,Racanskym rybnikem?”, na které je situovan vytokovy
objekt a vtok do zatrubnéni kryty Ceslicemi, kde mlZe dojit k omezeni jeho
pritoc¢nosti naplavenym splavim. V extrémnim pripadé muze dojit k vybrezeni
natékajici vody, a voda maze ¢astecné ohrozit prilehlé pozemky a zastavbu.
Po katastrofalnich povodnich v r. 2024 jsou pfipravovana dalsi protipovodnova
opatfeni v kombinaci technickych a pfirodé blizkych. V soubéhu je pfipravovan
navrh novely vodniho zakona, ktery mé& urychlit jejich realizaci - usnadnit
vystavbu protipovodnovych opatieni tim, Ze tyto stavby prohlasuje za stavby
ve vefejném zajmu.

Ukazal se také vyznam komunikace smérem k vefejnosti a posileni mistni
(obecni) a individualni zodpovédnosti za povodiiovou prevenci. Ucastnici
povodnové ochrany pozitivhé hodnotili zejména intenzivni komunikaci s médii
i vefejnosti prostfednictvim modernich komunikacnich platforem. Jako
vyznamny fenomén je mozné oznadit komunikaci prostiednictvim socialnich
siti.

Dopady rizika

v dotéeném Uzemi
v souvislosti se
zamérem

Povodné a pfivalové povodné jsou v CR nejvyznamnéjgim pfirodnim rizikem
z hlediska pfimého ohrozeni zZivotd a pfimych 3$kod na majetku
a infrastruktufe. Nebezpeci pfivalovych povodni spodiva zejména v jejich
rychlém néstupu.

K vyrazné zranitelnym z hlediska extrémnich srazek patfi vzhledem ke
koncentraci obyvatel a majetku urbanizovana Uzemi (Uzemi s rychlym
odtokem srazek a vyskytem nepropustnych ploch). Vydatné srazky mohou
zpUsobit kromé vzestupu hladin vody, snizeni pratoéni kapacity koryt vodnich
tokd a retencni schopnosti vodnich recipientl(i, zaneseni kanalizace, splachy
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a sesuvy pady, zaplaveni terénnich depresi, naruseni dopravni infrastruktury.
Pfi poslednich zaplavach 2024 se ukazalo jako problematické nahromadéni a
nasledné odklizeni naplavenin, zejména trosek a odpadu. Bourky jsou kromé
privalovych destd obvykle doprovazeny narazovym vétrem, elektrickymi
vyboji, pfipadné krupobitim.

Nezanedbatelné jsou mozné dopady na lidské zdravi a zivoty. Privalové
povodné a povodné mohou zplsobit utonuti a Urazy. Souvisejicimi dopady
svazbou na povodné mohou byt nestabilni prostredi, sesuvy pudy,
kontaminace obydli, parkll a vodnich zdroji, pfechodny nedostatek
a kontaminace potravin a pitné vody, premnozeni komarl v mistech
zaplavovych oblasti av pfipadé infekce komarll prenos virovych infekdi,
premnozeni hlodavcll v objektech po zaplavach atd. Vyznamna je také ztrata
socialnich kontakt(.

Co se tyce dopravy byva vyznamné omezena silni¢ni, nékdy i Zelezni¢ni
doprava. Z divodu vysokych vodnich stavli dochazi k omezeni plavby na
urcité Useky nebo i k zastaveni plavby na celém splavnéném toku Labe, coz
ma ekonomické i dopravni dlsledky. Omezeni plavby mlze nastat také
z divodu ledovych jeva.

Odhad budouci
frekvence
a intenzity rizika

Ziejmym efektem klimatické zmény je vyssi vyskyt privalovych srézek zejména
v letnich mésicich. S ohledem na lokalni vyznam povodni z pfivalovych srazek
a jejich obtiznou casoprostorovou predvidatelnost a nékdy téz vymezeni
zasazeného Uzemi, je problematické hledat pro jednotlivé lokality objektivné
prokazatelny trend v Cetnosti vyskytu. Vlivem klimatické zmény a sni
souvisejici zmény distribuce srazek se bude pravdépodobnost povodni
a privalovych povodni spiSe zvySovat.

Odhadovany vyvoj snéhové pokryvky v dotéeném Uzemi pocitd s jejim
Ustupem, do r. 2050 poklesne vyska snéhové pokryvky v brfeznu ze
soucasnych 3-6 cm na 0-3 ¢cm, v Unoru by méla setrvat na soucasné Urovni.
Unorovy pokles na 0-4 cm se projevi do r. 2070. | pfes celkové oteplovani
klimatu a pokles vyskytu snéhu se v nasich podminkach v disledku znacné
variability meteorologickych podminek a umocriovani extremity pocasi
mohou intenzivni snéhové srazky vyskytnout (napf. snéhové vyrazné byly
zimy 2005 a 2006, i 2018 a 2019).

Podnik Povodi Labe, s. p. realizuje v Uzemi koncepcni systematicka
protipovodiova opatfeni zamérena na ochranu zastavénych oblasti.

vyskytu rizika

Rizikovy .
A Dlouhodobé sucho
Hodnoceni Suchem bylo Uzemi zdméru zasazeno v letech 2014-2015 a vyrazné pak 2018-
soucasného 2019, kdy postihlo prakticky celé Gzemi CR.

Od cervence 2015 zacdalo obdobi velmi vyznamného hydrologického sucha,
kdy se prdmérné denni prltoky jen s kratkymi prestavkami drzely pod urovni
hodnoty Qsssq a nékde i vyrazné pod Grovni Qseaq. Urovné hladin podzemnich
vod se dostaly pod Uroven hydrologického sucha jiz v prabéhu &ervna. Vliv
mél i nedostatek srazek v zimnim obdobi (nesouvisld snéhova pokryvka
v nizinadch do 5 cm). Na Labi v profilu Pfelouc byl pokles dennich priitokd pod
uroven Qsss zaznamendan témér v celém obdobi od cervence do fijna, celkem

ve 112 dnech. Nejnizsi velikost primérného denniho pritoku 9,67 m3.s™ byla
namérena dne 10. 8. 2015.
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Situace pokracovala i v r. 2016, kdy doslo k prohloubeni srazkového deficitu
zejm. v povodi horniho Labe a k nejvyraznéjSimu poklesu urovni hladin
podzemni vody v této oblasti.

Rok 2018 byl teplotné mimoradné nadnormalni, soucasné srazkové silné
podnormalni (i snéhové srazky spiSe podnormalni). Sucho prohloubil velky
vypar zpUsobeny vinou veder v posledni dekadé cervence a v prvni dekadé
srpna a obecné velkym poctem tropickych dni v srpnu. Na vétsiné vodnich
tokd jejich hladiny zaklesly po dobu nékolika tydnd vyznamné pod Uroven
355denniho pritoku, a v mnoha profilech i pod troven 364denniho pritoku.
Na vétsiné vodnich tokl se pritokova minima vyskytovala béhem srpna, fada
vodoteci vyschla. Hydrologické sucho pokracovalo i vroce 2019.

Vyrazné sucho v letech 2018-2019 se v povodi stfedniho Labe projevilo
snizenim vodnich stav( v letnich mésicich. Napr. v ¢ervenci 2019 byl na stanici
Pfelou¢ naméfen stav vody 22 cm, pratok 9,8 m*.s™ (pro Labe v Pfelou¢i Qsss
=17 m3s™).

dlouhodobého normalu, 2022 i 2023 se situace opakovala. V roce 2025 se
Cervencové i srpnové pratoky pohybovaly nejcastéji v rozpéti 15-50 %
dlouhodobého priméru (v Eervenci i srpnu 2025 Einily pratoky 11,8 m3s™).
Ze zprav o Cinnosti Statni plavebni spravy vyplyva, Ze plavebni provoz na
stfednim Labi nebyl od roku 2000 omezen z dlvod sucha.

Co se tyCe vodni plavby na regulovaném Labi, za nizkych stav(i vody byl
plavebni provoz prerusen. Kratkodobé zlepseni plavebnich podminek bylo
zabezpelovano vétSinou z kapacity zdrze Strekov, ale také prechodnym
zvySenim odtoku z vitavské kaskady, a to jak z pozadavku plavby, tak
z provoznich divod vodnich elektraren. Toho mohla vyuzit nakladni i osobni
plavidla s vysSim ponorem pro propluti kritickym Usekem Labe mezi
Stfekovem a Décinem. V Usti na Labem vodni stav pod hranici ekonomické
vyuzitelnosti v souctu trval 217 dn@ v r. 2018 (147 dnG v r. 2015). Vodni stav
zarucujici plnosplavnost trval v r. 2018 36 dnd. Intenzita plavebniho provozu
na regulovaném Useku Labe byla od kvétna do prosince 2018 minimalni.
Uzemi zaméru leZi ve srazkové pfiméfené oblasti suchem ohroZené jen mirné.
Roéni srazkové uhrny se pohybuji kolem 590-630 mm, letni srézkovy Uhrn je
220-240 mm. Typické je kratké trvani snéhové pokryvky. Pocet dnd se
snéhovou pokryvkou nad 3 cm ¢ini 20-30 dnl v roce. Denni Uhrny srazek vétsi
nez 10 mm se vyskytuji primérné 14-16 dnl v roce. Extrémné nizka vihkost
pudy do 40 cm zasédhne Uzemi v délce 2,1 dnl v roce. Krajina v SirS§im okoli
zdméru je vyznamné odlesnénd a intenzivné zemédélsky obhospodarovana.
Mala snéhova pokryvka v zimnim obdobi zvySuje riziko nedostatku vlahy na
jare.

Dopady rizika

v dotéeném Uzemi
v souvislosti se
zamérem

Kritické mudze byt sucho pro pfirodni ekosystémy, mokiadni a vodni biotopy.
V dlsledku sucha dochazi ke koncentraci zneliStujicich latek ve vodach.
Zvysené znecisténi vede ke zhorSeni podminek pro uzivani vody jak pro
lidskou spolecnost, tak i pro vodni ekosystémy. Snizeni kvality povrchovych
vod je vyznamnym problémem i ve vztahu k jejich rekreaénimu vyuziti.
Sucho v kombinaci s extrémné vysokymi teplotami (vinami veder) a nizkou
vlhkosti mize zvysit riziko pozdru a soudasné zhorSit moznosti haseni
v disledku nedostatku vody. Sucho zvysuje riziko pozari vegetace. Mize
dochazet ke zvysené prasnosti, prehfivani a znecisténi ovzdusi.
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Negativni vliv sucha se mlze projevit na kondici biotopt (lesnich, mokfadnich,
vodnich, travnich). V pfipadé novych vysadeb se mohou vyskytnout zvysené
naroky na jejich zavlahu.

Odhad budouci
frekvence
a intenzity rizika

Zména klimatu bude svysokou pravdépodobnosti znamenat zvyseni
klimatické variability spojené s vyskytem delSich a intenzivnéjsich epizod
sucha. Lze ocekdvat dalsi rdst teploty vzduchu a s tim souvisejici zvySeni
vyparu vody, které nebude kompenzovano nardstem srazek, coz povede ke
zvyseni rizika vyskytu sucha, zejména v teplejsi ¢asti roku. K tomu se pripoji
teplejsi a kratsi zimy s mensi snéhovou pokryvkou, coz nepfiznivé ovliviiuje
zasoby podzemni vody, zvysuje riziko jarniho sucha, zplsobuje pokles
pritokd vodnich tokd (mensi vodni toky mohou v 1été periodicky vysychat).
DalSim prekurzorem vyssi miry vyskytu sucha bude i ocekavana zména ve
variabilité srazek zvlasté v nizSich a stfednich polohach (dochéazi
k prodluzovani obdobi bez srazek, zatimco se zvySuje intenzita srazkovych
epizod, ¢asto v podobé letnich bourek).

Castéjsi a del$i obdobi vysychani mensich vodnich tok(, predstavuje
vyznamny stres a ztratu Zivotniho prostredi pro organismy vazané na vodni
prostiedi tekoucich i stojatych vod. Zvlasté v letnich mésicich mohou vést
zmény vyvolané vyssimi teplotami a mensim mnozstvim vody az k masivnimu
Uhynu vodnich organismd.

Pocet dnli se snéhovou pokryvkou nad 3 c¢cm se do r. 2050 snizi na
10-20, do r. 2070 na 5-10 dn0. Denni Uhrny srazek vétsi nez 10 mm se do
r. 2070 snizi na 12-14 dn0. Extrémné nizka vihkost pady do 40 cm zasadhne
Uzemi po dobu 1,5 dne vr. 2050 a po dobu 2 dnd vr. 2070. Dlouhodobé
sucho patfi do kategorie kombinovanych rizik s multiplikativnim efektem.
Sucho podminuje riziko poZzard vegetace, prasnost, zhorsSeni kvality
povrchovych vod, zhorsuje dopady vysokych teplot a vin veder, v kombinaci
s vétsi vétrnosti zpUsobuje dalsi vysychani pudy atd.

Rizikovy PV
q . ,y. Extrémni vitr
klimaticky jev
Hodnoceni Vitr patfi mezi nejproménlivéjsi meteorologické prvky. Jeho rychlost a smér
soucasného se méri zpravidla ve vySce 10 m nad povrchem. Primérna rocni rychlost vétru

vyskytu rizika

se na vétdiné Uzemi CR pohybuje mezi 2-4 m/s, ale maximalni narazy vétru
mohou vyjimecné prekrocit az 45 m/s. Nizsi rychlosti vétru v letnich mésicich
a vyssi v zimnich jsou typické pro ro¢ni chod rychlosti vétru. Extrémni vitr byva
spojen s vyskytem bourek, silného snézeni, ndmrazy atd. Vétsi intenzity vitr
dosahuje v horskych polohach nad 1000 m oproti Udolim fek a oblastem
panvi. Specifickym projevem vétru je narazovitost, tzn. krdtkodobé zvyseni
rychlosti vétru, popf. odklonu vétru od trvalejSiho sméru. V Gzemi se mohou
vyskytnout bourky se silnym vétrem. Uzemi zdméru patfi k vétrné zéné Il (ze
stupnice I-nejslabsi az V-nejsilnéjsi).

V evidenci tornad CHMU jsou v okruhu 25 km vzduinou ¢arou od zaméru tyto
zaznamy:

o 2023 (Cervenec) — tornado FO, Chlumec nad Cidlinou
2022 (kvéten) —tornado FO, Pardubice — mensi skody na lesnim
porostu
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o 2011 (¢erven) — tornado F2, Staré Civice (okr. Pardubice)
— poskodilo stfechy budov, vyvracelo a ldmalo stromy

o 2002 (Cerven) — vyrazna tromba, zapadné od Pardubic

o 2008 (cerven) — tornado F2, Smrkovy Tynec (okr. Chrudim)
— Skody na lesnich porostech (rozsahlé polomy, ,0skubané” koruny
stroma), unaseni tézkych predmétd na velké vzdalenosti, poskozeni
strech, vytrhani krova i trdm( budov)

o 2008 (Cerven) — vyrazna tromba, Caslav-Chotusice (okr. Caslav)

Dopady rizika Zavazné skody zplsobuje extrémni vitr, resp. tornada, zvlasté v urbani-

v dotéeném Uzemi
v souvislosti se
zamérem

zovaném prostredi. Tyto jevy mohou predstavovat predevsim ohrozeni Zivota
a zdravi lidi. Napfriklad v dlsledku vétrem unasenych predmétl, padajicich
predmétd, rozbiti skla v oknech, padajicich vétvi i strom(, dratd elektrického
vedeni. Silny vitr ztéZuje pohyb a dychani, odnima teplo.

Extrémni vitr v urbannim prostredi zpUsobuje znacné skody na majetku, casté
je rozsahlé poskozeni budov. Mlze dojit k aktualnimu nedostatku mnozstvi
sil a prostredkl 1ZS. Situace mlze byt komplikovana intenzivnim snézenim
v zimnim obdobi, spoluplisobenim bourek ¢i intenzivnimi deStovymi
srazkami. Zavazné Skody mohou ohrozit kritickou infrastrukturu, zejména
energetiku (rozvodné sité) s naslednym omezenim zasobovani energii,
pohonnymi hmotami, lokalné i pitnou vodou. Ohrozeni mlize mit podobu
snizeni viditelnosti v dusledku transportovanych castic vétrem a ztizené
prijezdnosti komunikaci (padlé stromy, snéhové zavéje apod.).

V souvislosti s vodnimi dily a ndvaznou infrastrukturou se zatim v CR zadné
konkrétni pfipady nevyskytly. Ani ze zahranici neni mnoho prikladd. USA 2023,
vodni nadrz Old Hickory Lake v Hendersonville, Tennessee - tornado strhlo
stfechu z hydroelektrarny, poskodilo jeji okoli véetné rozvodné sité a dalSich
budov a zafizeni na brehu, vyvracelo stromy. Hraze nebo plavebni komory
zasazeny nebyly; USA 2019, Dismal Swamp Canal, Virginia/North Carolina -
silnd bourka s vétrem lamala a vyvracela stromy podél plavebniho kanalu,
doslo k zastaveni plavby na nékolik dni.

V pfipadé silné boure ¢i tornada by mohly byt ohroZeny obsluzné budovy
malych vodnich elektraren s navaznou rozvodnou infrastrukturou, obsluzné
budovy plavebnich komor, obsluzné komunikace, plavebni kanéal v disledku
padud strom( a velkych vétvi. Potencidlné mohou byt dalsi Skody zplsobeny
nahlym zvySenim hladiny vod (letni bourky se silnym vétrem), velkym
mnozZstvim vodou ¢i vétrem undsenych trosek a odpadu.

Odhad budouci
frekvence
a intenzity rizika

Scénare vyvoje klimatu v dalSich desetiletich popisuji mozné zmény rychlosti
vétru vétSinou jen velmi obecné. Ve stfedni Evropé nebyla vyznamna zména
indikovana. Nékteré historické analyzy naopak uvadéji zvysujici se frekvenci
a intenzitu rychlosti vétru. VichFice o sile orkanu na uzemi CR je zaznamenana
nékolikrat za desetileti (Kyrill 2007, Emma 2008, Herwart 2017, Eberhard
2019). Extrémné silny vitr se m(ize projevit kdekoli na Gzemi CR alze ho
predpovidat jen velmi obtizné. Vzhledem k probihajici zméné klimatu je nutné
poditat s tim, Ze zavaznost dopadl a frekvence extrémniho vétru mohou
stoupat.

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Prelouc”




iN—

Integra i oronTIS

Vitr patfi jako ostatni extrémni jevy mezi kombinovatelna rizika a je nutné jeho
nebezpecnost vnimat v SirSim kontextu, napf. v souvislosti s pozary vegetace
nebo suchem.

Rizikovy Extrémni teploty a viny veder

Klimaticky jev ploty a viny

Hodnoceni Uzemi zaméru lezi ve velmi teplé klimatické oblasti CR s dlouhym létem s vice

soucasného nez 50 letnimi dny a velmi kratkou zimou s 14-18 ledovymi dny. Primérné

vyskytu rizika

maximalni teploty vzduchu v letnich mésicich dosahuji jiz dnes 35-36 °C.
Pocet tropickych dnd s max. teplotami nad 30 °C béhem roku se pohybuje od
25 do 30 dni. Horké viny se vyskytuji max 3x za rok a maji prGmérnou délku
trvani 11-12 dnd.

Dopady rizika

v dotéeném Uzemi
v souvislosti se
zamérem

Vzristajici teploty budou ovliviiovat Gzemi ve smyslu dalSiho ristu teplot
zejména v letnim obdobi. Extrémné vysoké teploty mohou mit vyznamné
dopady na ekosystémy, ale jejich hlavni dopady se obvykle vyskytuji
v urbanizovanych Uzemich. Tato Uzemi se vyznacuji nizkou pFirozenou
adaptacni schopnosti na prehfivani povrchu.

Efekt tepelného ostrova urbanizovanych Uzemi zhorsuji tmavé barvy a drsné
povrchy. Zpevnéné plochy jsou nachylnéjsi k povrchovému prehfivani, ¢imz
zvysuji i zranitelnost obyvatelstva — zvySeni zdravotnich rizik, snizeni
schopnosti koncentrace, tepelné pohody, kvality spanku aj. Dochazi také ke
zménam ve vybéru zpUsobu dopravy (vyhybani se ch(zi, jizdé na kole
avyuzivani  dopravnich prostredkd s klimatizaci). Stoupa vyuZivani
klimatizacnich zafizeni v budovach iv dopravé, coz zvysuje energetickou
narocnost.

Vysoké teploty mohou byt pfi¢inou deformaci materiali, nékteré materialy
mohou trpét tavenim, drolenim nebo mohou expandovat. Poskozeni pak
mohou vést k vétsi potrebé rekonstrukci a oprav, pfipadné dalSich investic do
udrzby.

Extrémné vysoké teploty maji vliv na stav povrchovych vod (mnozstvi, kvalitu,
dostupnost) a na zhorSeni stavu ovzdusi (snizeni vlhkosti a kvality). Pfi
dlouhotrvajicich vysokych teplotach dochézi ke zhorSeni stavu pfirodnich
ploch a prvkd zelené, zvysuji se naroky na jeji zavlahu.

Viny veder maji vyrazny potencial prerQst do krizové situace. V kombinaci
s dlouhodobym suchem a nizkou vlhkosti vzduchu mohou zvysit riziko vzniku
pozéaru a soucasné zhorsit moznosti haseni v disledku nedostatku vody.
Duraz by mél byt kladen na ochranu zdroji hasebni vody.

Odhad budouci
frekvence
a intenzity rizika

V dlouhodobém vyhledu (2030 az konec 21. stoleti) se predpoklada
v disledku globalniho oteplovani dalsi teplotni narlist jak v oblasti
primérnych rocnich teplot, tak vzhledem k extrémnim teplotdm v letnim
obdobi. Ocekava se také vzestup frekvence vyskytu extrémné vysokych teplot
a vin veder.

Na Uzemi zadméru dosahnou primérné maximalni teploty vzduchu v roce
2050 v letnich mésicich 37-38 °C. Vr. 2050 se cetnost horkych vin bude
pohybovat kolem 3,5-4 za rok pfi prdmérné délce trvani 13-14 dni.

| pfes celkové oteplovani se mohou objevit priniky chladného vzduchu ze
severnich oblasti doprovazené silnymi mrazy.
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3.3.5. Zavéry analyzy odolnosti

Zameér se nachazi ve velmi teplé a srazkové pfimérené, suchem jen mirné ohrozené klimatické oblasti
CR. Léto je dlouhé, s vice nez 50 letnimi dny a priimérnou teplotou vy33i nez 16 °C. Roéni srazkové
Uhrny cini 590-630 mm, z toho 220-240 mm v letnim obdobi. Priimérné rocni maximalni teploty
vzduchu v letnich mésicich dosahuji jiz nyni 35-36 °C. Pocet tropickych dnd s max. teplotami nad
30 °C béhem roku se pohybuje od 25 do 30 dni. Horké viny se vyskytuji 2x-3x za rok a maji
primérnou délku trvani 11-12 dnd, 9 dni v roce teploty naopak klesnou do velmi studené viny. Pocet
dnd se snéhovou pokryvkou nad 3 ¢cm ¢ini 20-30 dnd v roce. Denni Uhrny srazek vétsi nez 10 mm se
vyskytuji primérné 14-16 dnd v roce. Extrémné nizka vihkost plidy do 40 cm zasahne Uzemi v délce
2,1 dnl vroce. Krajina v SirSim okoli zdméru je vyznamné odlesnénd a intenzivné zemédélsky
obhospodarovand, urbanizovana. Mala snéhova pokryvka v zimnim obdobi zvysuje riziko nedostatku
vlahy na jare. Nadmorska vyska mista zaméru je cca 200-213 m n. m.

Z vysledkl analyzy klimatickych rizik vyplynulo, Ze extrémnim rizikem pro zédmér jsou povodné

a privalové povodné. Rizikové dopady se mohou projevit v provozni oblasti, ale také ve vztahu
k bezpecnosti a zdravi lidi. Vétsina Uuzemi zaméru se nachazi v zaplavovém Uzemi stoleté vody
a znacna Cast také v aktivni zoné Qioo feky Labe. Kritické body pro privalové povodné jsou od zaméru
vzdalené. Uzemi bylo nej¢ast&ji postihovano letnimi povodnémi v souvislosti s déle trvajicimi nebo
intenzivnimi regionalnimi srazkami (Cerven-srpen). Povodnové pratoky vznikaly taktéz v disledku
nahlého tani snéhu v jarnim obdobi (leden-brezen) v kombinaci s intenzivnimi srazkami nebo
v souvislosti s ledovymi jevy. V dusledku stoupajici nerovnomérnosti srazek Ize ocekavat Castéjsi
vyskyt intenzivnich regionalnich dedtovych epizod. Povodné a pfivalové povodné jsou v CR
nejvyznamnéjsim prirodnim rizikem z hlediska pfimého ohrozeni zivotl a pfimych skod na majetku
a infrastrukture. Nebezpedi pfivalovych povodni spociva zejména v jejich rychlém nastupu.
Nejnicivéjsi povodné probéhly v zemi zaméru v r. 1997 a 2024. Dalsi vyznamné povodnové pratoky
probéhly v dotceném Useku Labe také v r. 2002, 2006 a 2013.

K vyrazné zranitelnym z hlediska extrémnich srazek patfi vzhledem ke koncentraci obyvatel a majetku
urbanizovana Uzemi, coz je dano pfitomnosti nepropustnych ploch a rychlym odtokem srazkové
vody. Vydatné srazky mohou zpUsobit kromé vzestupu hladin vody, snizeni pritocni kapacity koryt
vodnich tokd, zaneseni kanalizace, splachy a sesuvy pudy, zaplaveni terénnich depresi, nizSich Grovni
budov, naruseni dopravni infrastruktury a rozvodnych siti el. vedeni, Skody mlze zpUsobit také
mnozstvi vodou unasenych trosek a odpadu atd. Z ddvodu vysokych vodnich stavi dochazi
k omezeni plavby na urcitych Usecich nebo i k zastaveni plavby na celém splavnéném toku Labe.
Bourky jsou kromé privalovych destl obvykle doprovazeny narazovym vétrem, elektrickymi vyboji,
pfipadné krupobitim.

vevs

zpUsobit utonuti a Urazy. Souvisejicimi dopady s vazbou na povodné mohou byt nestabilni prostredi,
sesuvy pldy, kontaminace obydli, parkd a vodnich zdrojd, prechodny nedostatek a kontaminace
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potravin a pitné vody, premnozeni komar( v mistech zaplavovych oblasti a v pfipadé infekce komar(
prenos virovych infekci, prfemnozZeni hlodavcd v objektech po zaplavach atd.

Na uzemi SO ORP Prelouc¢ se nachdzi tfi protipovodnova opatreni. Jedna se o stavidlovy uzavér
(Svarcava), val Zelezni¢niho koridoru trati 010 a odvodriovaci pfikopy ve Strasové. Zaplaveni
v soucasné dobé stale ohrozuje ¢ast obce Lohenice (hrozi odfiznuti od zpevnénych Ustupovych
komunikaci). Ve mésté Preloudi je zaplavenim ohrozeno Uzemi a zastavba na levém brehu v Useku
nad jezem. Déle je ohrozena rozsahla zastavba v dolni ¢asti mésta, od silnice Prelou¢-Brehy az po
Cistirnu odpadnich vod. Podnik Povodi Labe, s. p. postupné realizuje v SirSim Gzemi koncepcni
systematicka protipovodnova opatreni zamérena na ochranu zastavénych oblasti. Po nedavnych
katastrofalnich povodnich v r. 2024 jsou pfipravovana dalsi protipovodriova opatreni.

Vysoka rizika zahrnuji dlouhodobé sucho, extrémni vitr, extrémni teploty a viny veder. Rizikové

dopady se mohou projevit jak v provozni oblasti, tak i ve vztahu k bezpecnosti a zdravi lidi. Suchem
bylo Uzemi zaméru zasazeno v letech 2014-2015 a vyraznéji pak 2018-2019. V povodi stfedniho Labe
se sucho projevilo snizenim vodnich stavid v letnich mésicich. V roce 2018 se letni pratoky v Prelouci
pohybovaly na 10-40 % dlouhodobého normalu. V roce 2019 na 15-40 %. V roce 2025 se cervencové
i srpnové pritoky pohybovaly nejcastéji v rozpéti 15-70 % dlouhodobého priiméru. Na prohloubeni
hydrologického sucha ma kromé nedostatku srazek znacny vliv i velky vypar, zptisobeny vinami veder
a velkym poctem tropickych dni. Dlouhodobé sucho je spojeno s rizikem pozard a negativné
ovliviiuje také kondici zelené. Zasobovani pitnou vodou pravdépodobné nebude v Uzemi zaméru
vyznamné negativné ovlivnéno.

Extrémni vitr ohrozuje zdravi a Zivoty unasenymi ¢i padajicimi predméty, maze dojit k rozbiti skla
v oknech, poskozeni stfrech budov, padim vétvi i strom(, dratl elektrického vedeni, neprijezdnosti
komunikaci i vodnich cest. V urbannim prostredi extrémni vitr zplsobuje znacné skody na majetku
a budovach. Situace m(ze byt komplikovana intenzivnim snézenim, spoluptsobenim bourek di
intenzivnimi destovymi srazkami.

Vysoké teploty a viny veder jsou obecné vyznamnym rizikem zejména v letnim obdobi a v méstskych
aglomeracich. Uzemi zdméru leZi ve velmi teplé klimatické oblasti jen mirné ohrozené suchem, spise
vné urbanizovaného prostoru leC v pomérné tésném sousedstvi mésta Preloug, s chladicim efektem
toku Labe a okolnich okrsku lest. Presto, zvlasté ve dnech s teplotami vzduchu 30 °C a vysSimi, mGze
dochazet k prehrivani vnitfnich prostord budov, zvyseni zdravotnich rizik, ovlivnéni produktivity
a bezpecnosti prace, kvality spanku apod. Rizikem prehfivani jsou ohrozeny zvlasté prostory pod
stfechami, a dale jizné a jihozapadné orientované mistnosti a vnitini prostredi dopravnich prostredkd
vcetné plavidel. Tlumeni téchto dopadl navysuje odbér energii pro potreby klimatizace a chlazeni.
ViIny veder maji vyrazny potencial prertist do krizové situace. V kombinaci s dlouhodobym suchem
a nizkou vlhkosti vzduchu, pfip. vétrem, se mohou podilet na vzniku pozaru. Variantou extrémnich
teplot jsou mrazy. Prestoze celkové bude dochazet ke zvySovani primérnych teplot, coz povede
k mirnéjsim zimam, klimaticka zména zpUsobuje také vpady suchého arktického vzduchu, které se
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mohou projevit ¢astéjsimi a intenzivnéjSimi mrazy. Problematické, zvlasté pro dopravuy, je riziko
Castéjsiho prechodu teplot pres hodnotu 0 °C, které byva provazeno namrazou, ledovkou apod.

Stredni rizika mohou hrozit u vydatnych srazek. Rizika vydatnych srazek by predstavovaly mirné;jsi

podobu dopadl povodni a pfivalovych povodni, které byly popsany vyse.

Nizka rizika byla vyhodnocena pro pozary vegetace. Pozary vegetace se mohou vyskytnout

v souvislosti s vysokymi teplotami, vinami veder a za spolupUsobeni lidského faktoru. Vzhledem
k pfitomnosti rozlehlych poli se zemédélskymi kulturami a také drevinné zelené na brehu feky Labe,
je vyskyt pozar( vegetace v diisledku lidského faktoru mozny. Sifeni pozaru maze napomahat suché,
teplé a vérné pocasi.

Vhodna opatreni k jednotlivym klimatickym rizikdm:
Odolnost vici povodnim a pfivalovym povodnim

Povodné a pfivalové povodné jsou v CR nejvyznamnéjéim pfirodnim rizikem z hlediska pfimého
ohrozeni zivot( i skod na majetku. Privalové (bourkové) povodné vznikaji nasledkem kratkodobych
a velmi intenzivnich destovych srazek, kterych béhem 1 az 6 hodin mlze napadnout vice nez
100 mm. Nebezpedi privalovych povodni spociva predevsim v jejich rychlém nastupu. Zamér se
nachazi v zaplavové zéné stoleté vody a z velké Casti i aktivni zoné Q1o feky Labe. V Uzemi se vyskytuji
zejména povodné letni zapricinéné dlouhotrvajicimi regionalnimi desti a dale se mohou vyskytnout
povodné zimni a jarni zplUsobené ledovymi jevy nebo tanim snéhové pokryvky, prip. v kombinaci
s destovymi srazkami. Uzemi je charakteristické plochym pfip. jen mirné zvinénym reliéfem.
Vzhledem k zavaznosti povodni a dopadim na bezpecnost a zdravi obyvatel a vzhledem

klimatickych jeva.

Zamér mlze zlepsit prichod povodnovych pritokl prevadénim casti pritokd novym plavebnim
kanalem a soucasné plvodnim korytem feky Labe. Mésto Prelou¢ bude chranéno jako doposud
valem Zelezni¢niho koridoru. Nové budovany silnicni most je projektovan dostate¢né kapacitni pro

prichod prutokt vyssich, nez je Qoo.

Jako pozitivni se jevi zamérem navrhovana prirodé blizka opatreni, do kterych bylo vkomponovano

prodlouzeni a rozvolnéni Zivanické svodnice, roziifeni a propojeni s nivou Labe, navrh zvyseni
diverzity stanovist' formou malych vodnich, mokradnich a luznich biotopU, které zvysi pfirozenou
retencni schopnost labské nivy. Soucasti téchto opatreni jsou prirodé blizka (vegetacni) opevnéni
breh(, ochrana koryta pred vinobitim. Pfirodé blizka opatreni jsou navrzena v prostoru pfipadnych
povodnovych rozlivli rfeky Labe (aktivni zona Qoo).

Okoli Zivanické svodnice je uvazovano jako soucast pfirodé blizkych opatfeni (rozvolnéni koryta,
mokradni a vodni biotopy, umélé prirodé blizké luzni biotopy atd.). Tato opatfeni mohou byt
napomocna pro zachyceni ¢asti povodnovych pratokd. V souvislosti s rozsahem ploch pro prirodé
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blizka opatreni je tfeba respektovat platné legislativni limity pro bonitni pldy ZPF, které se v Uzemi

daji predpokladat. Celkové by pfirodé blizka opatfeni méla kromé nabidky biotopd pro vodni Ci
mokradni organismy plnit retencni funkci a napomahat zlepseni hospodareni s vodou v krajiné, jehoz

pozitivni efekt se projevuje jak v pfipadé povodni a pfivalovych povodni, tak v pfipadé sucha,
extrémné vysokych teplot a vin veder.

Obecna doporuceni se tykaji maximalniho vyuzivani propustnych a polopropustnych povrchd misto

nepropustnych. MGze se jednat o Ucelové komunikace, odstavné plochy, parkovaci plochy, vjezdy
apod. Pro tyto plochy je vhodné vyuzit zatraviovacich dlazdic ¢i distancni dlazby. Ve sparach muze
rGst trava, pfipadné domaci druhy rostlin chodnikovych spar snasejici seSlap i prejizdéni vozidly.
Propustné povrchy slouzi k do¢asnému zachyceni a zpomaleni odtoku extrémnich srazek.

Podobny efekt nabizi technologie zelenych stfech, napf. u provoznich budov. Daji se budovat na

rovnych i Sikmych stfechach. Mlze se jednat o intenzivni nebo extenzivni vegetacni stfechy. Jsou
narocnéjsi na dostateCnou nosnost a statiku stfesniho plasté, zato dokazi zachytit a zpomalit odtok
srazkové vody a napomahaji tak operativnimu managementu srazkovych vod. Svymi izolacnimi
vlastnostmi soucasné brani prehrivani/ochlazovani budovy a jejiho okoli, tzn. snizuji spotrebu energie
na vytapéni a klimatizaci. Lze je kombinovat s fotovoltaickymi panely, tzv. bisolarni strechy.

Z sirsiho pohledu je vhodné zlepSovat hospodareni se srazkovou vodou v krajiné predevsim vhodnou

kombinaci prirodé blizkych a technickych opatreni. V zaplavové zoné v okoli toku Labe, je

doporuceno uprednostnovat prirodé blizké porosty drevin luzniho charakteru, mokradni biotopy.

Zmeny je treba realizovat také v okolni zemédelské krajiné, ktera by se méla stat vice strukturovanou

a diverzifikovanou (napf. hospodareni na mensich plochach, vybér péstovanych plodin, osevnich
postupUll, zarazovani meziplodin, vyuzivani biopasu, praktikovani mozaikové sece travnich porostl
a luk atd.). Pozitivné plsobi vétsi zastoupeni drevinné zelené, remizkd, mezi. Vyznamny podpUrny

vliv na zachyceni vody v krajiné ma zachovani stavajicich mokradnich biotopu, revitalizace tokd a

jejich niv, obnova mokradl. Tato opatfeni jsou uvazovana v ramci prfirodé blizkych opatreni.
V zaplavové zoné je zadouci také pritomnost lucnich biotopU, které mohou prechodné poslouzit jako

plochy k docasnému rozlivu.

Vysadba drevin a zelené a také budovani i revitalizace mokradu je soucasné jednim z vyznamnych
opatreni dlouhodobého ukladani uhliku.

Variantou extrémnich srazek jsou privaly snéhu. Zvyseni teplotnich extrém s sebou pfinasi i moznost
ojedinélého vyskytu snéhové bohaté zimy. Tyto epizody jsou hodnoceny jako vzacné, jejich zavaznost
vSak mUze rdst tim, ze si spolecnost odvyka zimam bohatym na snih a s privaly snéhu nepocita. Mlze
dojit k naruseni statiky objektl pfi zatizeni velkym mnozstvim snéhu, k naruseni dopravni
obsluznosti, dodavek elektriny, padani snéhu ze strech, lamani vétvi i stromU pod zatézi snéhu apod.
Posléze pfi nahlém tani mdze dochazet k naslednym zaplavam. Zmirnit dopady pfivalovych
snéhovych srazek lze pomoci konstrukci poditajicich s moznosti privalovych snéhovych srazek,
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vyuzitim systému vcasného varovani a odpovédné reakce obyvatel a opatfenimi proti privalovym

srazkam.

Z dlvodu vysokych vodnich stavi dochazi na Labské vodni cesté k omezeni plavby na urcité useky
nebo i k zastaveni plavby na celém splavnéném toku Labe, coz ma ekonomické i dopravni dusledky.
Omezeni plavby mize nastat také z dlivodu ledovych jev(. Co se tyce provozovatel( lodni dopravy
a spravcd vodnich cest je vhodné se na tyto situace pfipravit. Pro zvySeni odolnosti vnitrozemské
vodni dopravy vUi¢i povodiovym situacim je nezbytné uplatiovat soubor preventivnich,
organizacnich a technickych opatreni. Mezi klicové néastroje patfi systematické sledovani

hydrologickych predpovédi a varovani CHMU, v¢asné aktivace krizovych pland provozovatel(i vodni

dopravy a koordinace s vodohospodaiskym dispecinkem a spravci vodni cesty. DualeZitou roli hraje

Uprava plavebnich radd, presmérovani nebo docasné preruseni prepravnich tokt, zabezpeceni

plavidel v bezpecnych pfistavistich ¢i chranénych Usecich toku, odlozeni vypluti, urychleni vykladky

apod. Doc¢asnym reSenim mUze byt i pfesmérovani nakladu na Zeleznici/silnici nebo vyuziti sklad na
nezbytné nutnou dobu. Technickd opatfeni mohou zahrnovat posileni infrastruktury pro vodni

plavbu, pristavni infrastruktury, ochranu pristavnich zarizeni proti zaplaveni a zajisténi plovoucich

objektl proti nekontrolovanému pohybu (vicendsobné kotveni, rezervni kotevni body aj.). Soucasné

je nezbytné podporovat digitalizaci fizeni plavebniho provozu (ITS technologie), rozvoj varovnych

systému a pravidelné skoleni posadek v oblasti krizového fizeni. Uvedena opatieni spolecné pfispivaji
ke snizeni provoznich, bezpecnostnich i ekonomickych rizik spojenych s extrémnimi hydrologickymi
jevy a ke zvyseni dlouhodobé resilience sektoru vnitrozemské vodni dopravy.

Odolnost vici dlouhodobému suchu

Klimatickad zména se projevuje jak nezvykle dlouhodobymi stavy jednoho typu pocasi (napf. absence
srazek), tak nebyvalymi extrémy srazek i vyparu, ktery je umocriovan zvysenymi teplotami. Uzemi
zaméru spada do oblasti mirné ohrozené suchem.

V dusledku dlouhodobého sucha mize dojit k preruseni plavebniho provozu spise nez v Useku
stfedniho Labe, tak v Useku dolniho Labe, ¢imz se omezi vyuziti Labské vodni cesty jako celku. Po
vybudovani stupné Prelou¢ Il se predpoklada v dotéeném Useku Labe dodrzeni vysky hladin
stanovenych manipulacnimi rady jednotlivych jezd. Sucho miize negativné ovlivnit zelen a funkénost
prirodé blizkych opatreni ve smyslu Utocisté biodiverzity vodnich a mokfadnich organism v Gzemi.

Pro pripad dlouhodobého sucha s dusledky pro vodni plavbu je vhodné vkomponovat hydrologicka

(manipulacni fizeni na vodnich dilech atd.) alogisticka opatreni do krizovych pland. Klicové je

systematické sledovéni hydrologickych predpovédi CHMU.

Doporuceni ohledné opatreni zmirfujicich Ucinky sucha se tykaji zvlasté vyuziti propustnych

a polopropustnych ploch kde je to mozné (travniky, Stérkové travniky, zatraviiovaci dlazdice, dlazba,

distancni dlazba, mlatové povrchy), vyuzivani jednoduchych retencnich opatreni (travni prualehy,

retencni ryhy, mokradni biotopy apod.). Smysl| také dava funkcni vazba zelené na srazkovou vodu
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a obecné hospodareni s destovou vodou. V obdobi sucha a veder pomahaji plochy zelené, prevazné

vysadby drevin, travnaté plochy, mokradni biotopy aj. okolni prostory ochlazovat a zvlh¢ovat.

Takovato opatreni jsou uvazovana jako soucast prirodé blizkych opatfeni na pravém brehu Labe.

Pri udrzbé travnich ploch se jako prevence pred vysychanim, zvlasté v obdobi ocekavanych vyssich

teplot a sucha, doporucuje nesekat prilis nakratko. Je doporuceno snizit frekvenci jejich koseni. Vyssi

travniky 1épe odolavaji suchu, zlstavaji déle zelené a nefidnou, Iépe plni své funkce. Toto opatreni
také patfi k Uspornym opatienim z hlediska spotieby energie.

K dlouhodobym opatfenim vi¢i suchu patfi pozitivni ovliviiovani vodniho rezimu v krajiné SirSiho

uzemi, jak na zemédélské plidé, tak na prirodé blizkych plochach. S tim také souvisi navrh realizace
pfirodé blizkych opatfeni na pravém brehu Labe formou budovani pfirodé blizkych mokradnich
biotop(i a malych vodnich biotopi, prodlouZeni a rozvolnéni Zivanické svodnice atd.

Odolnost vici extrémnimu vétru

Extrémni vitr zpUsobuje v urbanizovaném prostiedi zavazné Skody, které mohou predstavovat
i ohrozeni zivota a zdravi Clovéka. Zména klimatu vede k narlstu vyskytu extrémné hlubokych
a rozsahlych tlakovych niZi i extrémné silnych boufek, pod nimiz mohou vzniknout i v CR tornada ¢i
padavé vétry. Extrémné silny vitr se mizZe projevit kdekoli na Gzemi CR, nezavisle na mistnich
podminkach. Specifickym projevem vétru je také narazovitost, tzn. kratkodobé zvyseni rychlosti vétru,
popf. odklon vétru od trvalejSiho sméru.

Pozitivni vliv na zmirfovani rychlosti proudéni vzduchu pfi povrchu zemé ma pritomnost drevin

a ker(, které soucasné slouzi jako filtr pro prachové castice. V souvislosti s dfevinami, resp. zeleni
podél pésich cest i silnicnich a Ucelovych komunikaci, je doporucovana vhodna odborna arboristicka

péce o vzrostlé stromy (prevence padu vétvi i strom).

Vysadba drevin a zelené je soucasné jednim z vyznamnych opatreni dlouhodobého ukladani uhliku.

Pro lodni dopravu je vhodné mit pro pripad extrémniho vétru zpracované krizové plany

s rozpracovanymi _preventivnimi, organiza¢nimi i technickymi opatrfenimi. Opatfeni mohou

predstavovat dle konkrétnich povétrnostnich podminek omezeni plavby, snizeni rychlosti plavby,
zabezpeceni plavidel (pfesmérovani plavidel do chranénych zoén, zesileni vyvazovani a kotveni lodi
apod.), ochrana pristavni infrastruktury, nouzové komunikacni postupy. Napomocna muze byt také
stabilizace breh(l a drevin na nich rostoucich (vhodna arboristickd péce), posileni konstrukéni
odolnosti mostl apod.

Z hlediska adaptace na klimaticka rizika patfi tornada a dalSi extrémni vétrné jevy mezi udalosti
s velmi omezenym potencialem pro preventivni fizeni, a to vzhledem k jejich nahlosti, prostorové
nepredvidatelnosti a vysoké intenzité. V podstaté neexistuji opatreni, ktera by umoznovala jejich
dopady na infrastrukturu systematicky a dlouhodobé vyznamné snizit.
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Zakladnim nastrojem pro posileni odolnosti v této oblasti je sledovani monitoringu CHMU, ktery
vydava varovani v pfipadé zvyseného rizika, a zapojenim systému vcasného varovani a odpovédné
reakce obyvatel v pfipadé, ze by udalost mohla predstavovat krizovou situaci vétsiho rozsahu.

Odolnost vici extrémnim teplotam a vinam veder

V zajmovém Uzemi bude dochazet k prekracovani teploty 30 °C a budou se vyskytovat roky
vyjimecné, jako byl rok 2003, 2015, 2018, 2022, 2023. V nich muize byt rizikovych horkych dni
mnohem vice a teploty mohou dosahovat extrémnéjSich hodnot. V dlsledku efektu tepelného
ostrova jsou zvlasté urbanizovana Uzemi ohrozena vedrem a sluncem.

Doporuceno je vyuzivat svétlych barev a hladkych povrchl spiSe nez tmavych a strukturovanych ke

snizeni akumulace tepla v pfipadé horkych slune¢nych dni. Dale je vhodné maximalni vyuziti

propustnych a polopropustnych ploch pro vodu a funkcéni vazba zelené na hospodareni se srazkovou

vodou. Zejména vegetace a zatravnéna plda pomahaji ochlazovat a zvlhcovat nejblizsi okoli i vnitni
prostory budov a areal(.

Obecné Ize konstatovat, Ze vysadba drevin je vyznamnym faktorem z hlediska dopad( extrémnich

teplot. Hlavnim dlvodem je jejich schopnost stinénim ochlazovat a zvlhcovat okolni prostor.
Patrovitou vysadbou, tj. doplnénim kerl pod vysadby strom(, Ize dosahnout vétsiho stiniciho efektu.

Zvlasté v pripadé mladych stromd, tak mGze byt dosazeno vétsiho stiniciho efektu, nez se jejich
koruny rozrostou. Podobné pomahaji své okoli ochlazovat a zvlhéovat také plochy travnikd,
trvalkovych zahond, ptidopokryvnych rostlin a kerl, uzitecné maze byt vyuziti popinavych rostlin na

plotech, zidkach, pergolach isténach budov. Priznivy vliv na mikroklima v dobé vysokych teplot

a veder maji také zelené strechy a zelené fasady.

Doporuceno je vyhnout se pri vysadbé invaznim druhim drevin a rostlin. Pro vysadby se obecné

doporucuji druhy stanovistné vhodné a geograficky plvodni. Pro zatravnéni je doporuceno pouziti

0siv_mistni provenience.

Vysadba drevin a zelené je soucasné jednim z vyznamnych opatreni dlouhodobého ukladani uhliku.

Variantou extrémnich teplot jsou mrazy. Prestoze celkové bude dochazet ke zvySovani prdmérnych
teplot, coz povede k mirnéjsim zimam, klimatickd zména nevylucuje vpady suchého arktického
vzduchu, které se mohou projevit CastéjSimi a intenzivnéjsimi mrazy. Nebezpecné jsou zvlasté
poklesy teploty o vice nez 15 °C (jak ze stavu nad nulou, tak v pfipadé zesileni mrazu). Z hlediska
obyvatel mize byt problémem to, Ze v disledku méné castého vyskytu mrazl se vytrati navyky, jak
si v nich pocinat. Nepfijemnym rizikem muze byt i Casté prechazeni teplot pres hodnotu 0 °C, které
muUze zvySovat vyskyt namrazy a ledovky s dlsledky jak pro kritickou infrastrukturu, silnicni i
kolejovou dopravu a zvySovat naroky na udrzbu. Pro udrzbu je doporuceno vyuzivat k prirodé

Setrnéjsi zpusoby zimni udrzby v oblasti zdrsnéni (inertni materialy), zdrsnujici posypové materialy je

vhodné recyklovat (pouzit v dalsi zimni sezoné).
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3.4. Soulad se strategickymi dokumenty

Vztah projektu k hlavnim cildm politik a strategickych dokumentl zamérenych na ochranu klimatu

je vyjadren pomoci tfibodového hodnoceni:

+ projekt je v souladu s danym cilem, pfrispiva k jeho naplnovani

0 projekt je neutralni nebo bez prfimé vazby vici danému cili
- projekt je v rozporu s danymi cili

*
danych cil{

Tabulka 17: Politika ochrany klimatu CR

oblasti, ve kterych navrhovana opatreni (viz dale) prispéji k naplnovani

Cile Hodnoceni
Celkové cile
Snizit emise CR do r. 2030 alespon o 44 Mt CO, ekv. v porovnani s rokem 2005 +
Smérovat k indikativni Urovni 70 Mt CO, ekv. vypousténych emisi v r. 2040 0
Smérovat k indikativni Urovni 39 Mt CO; ekv. vypousténych emisi v r. 2050 0
Cile relevantni pro dopravu
Snizeni emisi sklenikovych plynl v sektoru dopravy +
Snizeni spotfeby pohonnych hmot 0
Podpora vyuzivani OZE pfi vyrobé elektrické energie a tepla +
Podpora udrzitelné regionalni a mistni mobility 0
Vyuzivani inteligentnich systém( fizeni dopravy (ITS) 0
Tabulka 18: Strategie pfizpdsobeni se zméné klimatu v podminkach CR
Cile Hodnoceni
Strategické cile
SniZit zranitelnost a zvysit resilienci lidské spolecnosti vii¢i zméné klimatu +
Snizit zranitelnost a zvysit resilienci ekosystéma vici zméné klimatu 0
Cile relevantni pro urbanizovanou krajinu a sidla
Zavadéni decentralizovaného systému hospodareni se srazkovymi vodami 0
Koncepce pro zvlddani sucha a nedostatku vody a pro predchézeni mimoradnych 0
udalosti vyvolanych dlouhodobym nedostatkem vody
Minimalizace soleni komunikaci a pouziti herbicid(i a pesticidl v sidlech 0
Zohlednéni rizika povodni pfi navrhovani a projektovani staveb a dalSich projektl .
v ohrozenych Uzemich
Prednostni vyuzivani opatieni povodnové ochrany s minimalnim negativnim vlivem 0
na ekologicky stav vod, pfirody a krajiny
Zajisténi bezpecného prevedeni zvysenych pritokd vody zastavénymi ¢astmi obci 0
s vyuzitim technickych opatreni v kombinaci s pfirodé blizkymi opatienimi
Vénovani zvysené pozornosti ochrané pred privalovymi povodnémi v rdmci pfipravy 0
planl pro zvlddani povodnovych rizik
Planovani v oblasti prevence rizik a managementu méstského tepelného ostrova 0
Zakladani, rozvoj a péce o systém sidelni zelené s ohledem na zvySeni podilu, kvality 0
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Cile Hodnoceni

a funkéni Géinnosti sidelni zelené a vodnich ploch véetné jejich propojeni

Uprednostnovani propustnych a polopropustnych povrchl (minimalizace ploch
nachylnych k prehfivani, prevence méstského tepelného ostrova, hospodareni se o*
srazkovymi vodami)

PrizpUsobeni stavebnich standard(, norem a certifikaci tykajicich se stavebnich

*
konstrukci pro nové stavby i rekonstrukce s ohledem na dopady zmény klimatu i
Adaptace budov na zmény klimatu (verejné budovy, rezidencni a komercni sektor) o*
Stavebni reSeni vedouci ke snizeni tepelného stresu obyvatelstva 0
Podpora technologii vyuzivajicich pro chlazeni a klimatizaci budov obnovitelné zdroje 0+
energie
Zavadéni nastrojli odpovédného fizeni pro podporu adaptace na zménu klimatu
snizovanim ekologické stopy sidel plynouci z rostoucich narokl na zastavéné plochy, 0
dopravu, potraviny, vodu, vytapéni, sluzby
Regeni ochrany pamétek pred negativnimi vlivy souvisejicimi se zménou klimatu 0
PrizpUsobeni soucasnych bezpec¢nostnich opatreni (krizové a povodnové plany) 0
Stabilizace lokalit svahovych nestabilit v havarijnim stavu prostfednictvim 0
stabilizacnich prvkd
Smérovat ke snizeni zranitelnosti spolecnosti a zvySeni odolnosti vici .
hydrometeorologickym extrémim
Posileni resilience verejné infrastruktury s dlrazem na ochranu lidského zdravi .

vzhledem k hydrometeorologickym extrémim

Zajisténi informovanosti zvysujici pfipravenost obyvatelstva ke zvladani krizovych
situaci

Rozvoj systémUl véasného varovani obyvatelstva pred privalovymi povodnémi

Zajisténi vysoké efektivnosti systému vcasného varovani a odpovédné reakce
obyvatel

0
0
Vytvoreni varovného systému pro obdobi extrémné vysokych teplot 0
0
0

Omezeni degradace i zaboru pldy

Posileni pfirozeného vodniho rezimu +*

Posileni resilience verejné infrastruktury s dirazem na ochranu lidského zdravi +*

Tabulka 19: Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu

Opatreni Hodnoceni

Prizplsobeni stavebnich standardd, norem a certifikaci tykajicich se stavebnich konstrukci
pro nové stavby i rekonstrukce s ohledem na dopady zmény klimatu

Zohlednit pfi projektovani dopravnich staveb a konstrukci projevy zmény klimatu (vliv
extrémnich vykyvi teplot, odvod pfivalovych vod, vyhodnotit nezdmrznou hloubkuy, +*
ucinky vysokého rozpaleni povrchi, pozarni bezpecnost atd.)

Zajistit flexibilitu a spolehlivost dopravniho sektoru, zajisténi provozu po extrémnich projevech
pocasi

Zvyseni spolehlivosti dopravniho sektoru odstranovanim dopravnich prekazek s cilem
optimalniho zajisténi dopravni obsluznosti

Napojeni Uzemniho planovani a fizeni rizik pfi tvorbé koncepci dopravni
infrastruktury, prevenci moznych $kod a véasnou likvidaci nasledkid zplisobenych
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Opatreni Hodnoceni

extrémnimi projevy podasi, implementace inzenyrskych opatfeni, ktera chrani
a zabezpecuji dopravni infrastrukturu (vyvyseni, odstinéni apod.)

Silnice 1. trid a dalnice konstruovat s ohledem na stoletou vodu 0

Komplexni revitalizace koryt vodnich tokd a niv a podpora samovolné renaturace

Minimalizace soleni v sidlech. Cilem je umoznéni aplikace opatreni hospodareni se

0*
srazkovymi vodami a snizeni environmentalnich rizik.

Pfi spravé vodnich tok(, tam kde to bude mozné, uprednostiiovat environmentalni
hledisko za Ucelem zlepSovani ekologického stavu degradovanych vodnich tokd.
Posilit agendu drobnych vodnich tokd v organizacich Povodi s.p. za Gcelem +*
zlepsovani ekologického stavu degradovanych vodnich tok{ a niv a obnové jejich
pfirozené retence, v€etné ochrany mnozstvi a jakosti podzemnich vod.

Zajistovat ochranu a podporovat obnovu migracni prostupnosti vodnich tok( pro
vodni a na vodu vazané zivocichy v souladu s Koncepci zpriichodnéni fi¢ni sité CR. Ve
vhodnych pfipadech preferovat odstranéni pricné prekazky pred stavbou rybiho +*
prechodu. Obnovu ekologické spojitosti vodnich tok vnimat téz z pohledu
splaveninového rezimu.

Zavadéni decentralizovaného systému hospodareni se srazkovymi vodami

Podporovat komplexni revitalizace a samovolné renaturace vodnich tokd a niv +*

Podporovat preménu zpevnénych nepropustnych povrch(i na propustné a odvadéni

srazkovych vod prednostné do ploch a porostl umoznujicich jeji bezpecny zasak

V Uzemich s omezenou moznosti vsakovani v ramci sidel podporovat akumulaci
srazkové vody k dalSimu vyuziti v objektech a k zavlaham

Podpora infiltrace povrchové vody do vod podzemnich

Podporovat plosné rozlivy v nivach s potencialem infiltrace do podzemnich vod 0

Podporovat obnovu infiltracni schopnosti plidy s potencidlem doplnovani

podzemnich vod 0

Zohlednéni rizika povodni pfi navrhovani a projektovani staveb a dalSich projektl v ohrozZenych
Uzemich

Zohlednovat rizika povodni pfi umistovani, projektovani a povolovani staveb nebo

stavebnich Uprav v zaplavovych Uzemich i
Pfednostni vyuzivani opatfeni povodnové ochrany s minimalnim negativnim vlivem o
na ekologicky stav vod, pfirody a krajiny
Podporovat zajisténi bezpecného prevedeni vody zastavénymi ¢astmi obci s vyuzitim 0
technickych opatreni v kombinaci s pfirodé blizkymi opatienimi

Planovani v oblasti prevence rizik a managementu méstského tepelného ostrova
Provéfit optimalni konstrukci regulativii stanovujicich podil nezpevnéného povrchu i 0

vegetacni plochy v rdmci ploch v urbanizovaném uzemi

Zakladani, rozvoj a péce o systém sidelni zelené s ohledem na zvysSeni podilu, kvality a funkéni
Ucinnosti sidelni zelené a vodnich ploch véetné jejich propojeni

Zakladani, rozvoj a udrzitelna péce o systém sidelni zelené v urbanizovaném prostredi
zahrnujici

hospodareni se srazkovou vodou, uplathovani pfirodé blizkych pfistupd a obnovu
drobnych vodnich prvkd v sidlech

Podpora realizace ploch a prvkd zelené v sidlech na vodorovnych i svislych
konstrukcich (véetné stfesnich zahrad) vyuzivajicich srazkovych vod nebo malo 0
znecisténych odpadnich vod
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Opatreni

Hodnoceni

Podporovat realizaci vegetacnich stfech na nové budovanych a rekonstruovanych
verfejnych budovéach

0

pro nové stavby i rekonstrukce s ohledem na dopady zmény klimatu

PrizpUsobeni stavebnich standardd, norem a certifikaci tykajicich se stavebnich konstrukci

Zohlednit pfi projektovani dopravnich staveb a konstrukci projevy zmény klimatu +*

Zvysit Zivotnost provadéné infrastruktury dopravnich konstrukci +*
Vyuziti telematickych dopravnich systém

Vyuziti telematickych dopravnich systém ‘ 0

Stabilizace lokalit svahovych nestabilit v havarijnim stavu prostrednictvim stabilizacnich prvk

Stabilizovat lokality svahovych nestabilit v havarijnim stavu prostrednictvim

stabilizacnich prvkd 0
Snizovat zranitelnosti spolecnosti a zvySeni resilience vici meteorologickym extrémim
Smérovat ke snizeni zranitelnosti spolecnosti a zvyseni resilience vici o
meteorologickym extrémim
Dosazeni vysoké efektivnosti systému vcasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Rozvoj komplexnich systém( monitoringu a predikce extrémnich
hydrometeorologickych jev(, zajistit co nejlepsi vyuzivani informaci z téchto systému 0
organizacnimi slozkami a kompetentnimi institucemi
Rozvijet systémy véasného varovani obyvatelstva pred pfivalovymi povodnémi 0
Rozvijet systémy véasného varovani obyvatelstva pro obdobi extrémné vysokych 0
teplot
Tabulka 20: Dopravni politika CR
Opatreni Hodnoceni
1.1 Ovliviiovani mobility v nakladni dopravé
1.1.2.2 Pfedchéazet vzniku potieb po mobilité v rdmci logistiky a méstské logistiky. | 0
1.2 Multimodalni pristup
1.2.2 Nakladni doprava
1.2.2.3 Zridit program pro podporu rozvoje terminalt kombinované a multimodalni
dopravy zaméreny na technické, technologické a provozni stranky podpory 0
kombinované dopravy, na podporu prekladist’ a nékladist’ na Zeleznicni siti a na
podporu rozvoje a zachovani Zeleznicnich vlecek.
1.2.3 Zasady rozvoje, Udrzby a provozovani dopravni infrastruktury
1.2.3.1 Zajistit napojeni vSech typl regionli na dopravni infrastrukturu odpovidajici 0
vyznamu konkrétniho regionu.
1.2.3.6 Vytvaret podminky pro vétsi recyklaci stavebnich surovin (napfiklad dle Zelené 0+
dohody pro Evropu)
1.2.3.7 Planovat vyluky a uzavirky z dGvodd udrzby dopravni infrastruktury s ohledem
na minimalizaci dopad( do provozu a koordinovat jejich soubéh (véetné koordinace 0
soubéhu uzavirek a vyluk Zeleznice/silnice, vyuziti sedlovych obdobi a noéniho
obdobi)
1.2.3.8 Pfi vystavbé dopravni infrastruktury dbat na snizovani negativniho vlivu zmény 0+
klimatu na samotnou dopravu nastavenim vhodnych adaptacnich opatieni
1.2.5 Energetické Uspory v dopravé
1.2.5.1 Snizovat zavislost dopravy na fosilnich zdrojich 0
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Opatreni

Hodnoceni

1.2.5.2 Vytvorit podminky pro dopravni soustavu zalozenou na mezioborové
spolupraci s dalsimi druhy dopravy (tzv. multimodalni doprava)

+

1.3.1 Mitigacni opatreni a energetické Uspory, alternativni energie v jednotlivych dopravnich médech

1.3.1.9 Zavadét alternativni paliva ve vnitrozemské plavbé (napfiklad podpora

zavadéni plnicich a dobijecich stanic) 0
1.3.1.10 Podpofit modernizaci plavidel 0
1.3.4 Opatreni pro infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest
1.3.4.38 Resit problémy splavnosti a spolehlivosti na dopravné vyznamnych
a vyuzivanych vodnich cestach a dalSich vodnich cestach, jejichz rozvoj a modernizace N
je efektivni (v souladu s Koncepci vodni dopravy a dle harmonogramu
v dokumentu Dopravni sektorové strategie
1.3.4.39 Implementace cilli programu NAIADES (2013), NAIADES Il (2014-2020) N
a NAIDES Ill (2021-2027) a navaznych program(l tohoto typu
1.3.4.40 Pokracovat v rozvoji Ri¢nich informacnich sluzeb 0
1.3.4.41 Pripravovat projekty dobudovani infrastruktury pro rekreacni plavbu na
dopravné vyznamnych cestach dle zakona ¢. 114/95 Sb. o vnitrozemské plavbé (dle +
harmonogramu v dokumentu Dopravni sektorové strategie)
1.3.4.42 Dokoncdit vybaveni vodnich cest a pfistavll prvky protipovodnové ochrany +*
1.34.43 Resit kapacitni problémy na vodni cesté v Praze 0
1.3.4.44 Podporit vznik verejnych terminall s pfipadnou navaznosti na logisticka
centra
v lokalitach stanovenych pro sit TEN-T, jakoz i v dalSich lokalitach, kde je to 0
ekonomicky oddvodnitelné. Terminaly s vefejnym pristupem si nesmi vzajemné
konkurovat (uplatnéni regionalniho principu), konkurence musi probihat mezi
poskytovateli sluZeb, a to formou pfimé soutéZe na trhu nebo soutézi o trh.
1.3.6 Adaptace na zménu klimatu
1.3.6.1 Zajistit vyssi prdchodnost, bezpecnost a operativnost dopravni sité (nutna N
realizace i bez ohledu na oCekdvané zmény klimatu)
1.3.6.2 Zohlednit rizika dopadu extrémnich klimatickych jevd pri ochrané stavajici
a nové dopravni infrastruktury véetné zajisténi bezpecnosti a zakladni mobility +*
v prabéhu extrémnich klimatickych jevi
2.2.1 Celostatni Groven, propojeni CR na zahranici
2.2.1.1 V délkové a meziregionalni dopravé na zakladé vytvaieni vhodnych podminek
zajistit U¢elnou mezioborovou spolupréci s cilem dosdhnout vétsiho podilu +
energeticky U¢innéjSich druht dopravy
2.2.1.2 Redit meziregionalni vztahy (provazba dopravni obsluznosti mezi kraji a do
sousednich region v zahranici, prostupnost hranic dobudovéanim dopravni +
infrastruktury).
2.6 Doprava v citlivych oblastech a cestovni ruch
2.6.1.1 Hledat alternativni zpGsob feseni rekreacni dopravy v ekologicky citlivych 0
oblastech
2.7 Rovné podminky a pfilezitosti k dostupnosti v dopravé
2.7.1.3 Zajistit funkéni, bezbariérovou, bezpecnou a spolehlivou vefejnou dopravu pro 0
vSechny skupiny obyvatelstva
2.7.1.4 Zpfistupnovat budovy zajistujici dopravni sluzby pro osoby ZTP 0

3.2 Autonomni fizeni ve vSech druzich dopravy
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Opatreni Hodnoceni
3.2.1.1 Aktivné podporovat rozvoj automatizované a autonomni dopravy v silnicni, 0
Zelezni¢ni, méstské hromadné dopravé a vnitrozemské vodni dopravé
Tabulka 21: Koncepce nakladni dopravy
Opatieni k vodni dopravé Hodnoceni
Ve strategickych lokalitach sité zajistit v souladu s Koncepci vodni dopravy vystavbu 0
novych pfistavli nebo modernizaci stavajicich
Pristavy, které jsou soucasti sité TEN-T, fesit jako soucast trimodalnich terminald 0
nakladni dopravy umoznujici propojeni silni¢ni, Zeleznicni a vodni dopravy
Tabulka 22: Narodni akcni plan Cisté mobility
Opatreni Hodnoceni
Rozvoj infrastruktury dobijecich a plnicich stanic pro alternativni pohony
Podpora rozvoje Cisté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé 0
Podpora rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské vodni dopravé,
vystavba 1-2 LNG stanic ve vnitrozemskych pristavech, které jsou soucasti 0
globalni sité TEN-T
Podpora pilotnich a demonstracnich projekta 0
Tabulka 23: Dopravni sektorové strategie 3. faze pro obdobi 2024-2033 s vyhledem do roku 2050
Priority rozvoje dopravni infrastruktury Hodnoceni
208V Labsko-vltavska vodni cesta — Stupen Prelouc Il +
106000 Podpora rozvoje pristavi nakladni dopravy 0
107000 Rekreacni plavba — pfistavisté 0
108000 Rekreacni plavba — ostatni projekty 0
118000 Vodni cesty mimo TEN-T 0

3.5. Shrnuti

Pfedmétem zéméru Stuper Prelouc Il je vystavba nového plavebniho stupné. Ucelem projektu
Splavnéni Labe do Pardubic je prodlouzit Labskou vodni cestu o samostatny Usek Prelouc-Kunétice
s krajskym méstem Pardubice, ¢imz dojde k prodlouzeni stavajici sité TEN-T v CR. Plavebni draha je
vedena castecné rekou a pod soucasnym vodnim dilem Prelou¢ novou pravobrezni trasou (plavebni
kanal) mimo koryto reky. Soucasny jez Prelouc je ponechan ve funkci i s MVE a u pravého brehu je
vybudovana nova plavebni komora a rybi prechod. Dalsi rybi prechod bude umistén u MVE pfi levém
brehu reky. V Useku f. km 943,0 — 950,0 bude vybudovan prirodé blizky velkokapacitni biokoridor na
levém brehu za nové budovanymi objekty MVE, slouzici jako rybi pfechod. Déle bude zfizen novy jez
v i. km 949,43, ktery zajisti vzduti az pod soucasny jez Prelouc. U nového jezu bude na levém brehu
MVE a rybi prechod, u pravého brehu plavebni komora. Mezi f. km 950,05 — 951,00 na pravém brehu
amezif. km 949,60 — 949,95 na levém brehu jsou po obou brezich nové trasy plavebni drahy navrzeny
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prostory pro aplikaci pfirodé blizkych opatfeni. Jedna se napf. o pfirodé blizké rozvolnéni koryta,
zalozeni lu¢nich porost(, trvale zatopené plaze nebo pofi¢ni tiné. V ramci stavby bude prelozena
komunikace 11/333 novym mostem pres Labe. Pfistup k plavebnim komoram a cekacim stanim bude
zajistén po nové Ucelové komunikaci vedené podél pravého brehu Labe. Pfistup k nové MVE v ramci
Stupné Prelouc Il bude po nové Ucelové komunikaci z levého biehu, ktera se pfipojuje na ulici Na
Krété. V prostoru Slavikovych ostrovii bude nové vybudovana pési lavka prekonavajici tok Labe, a to
z divodu dodrzeni minimalni podjezdné vysky 7,0 m.

Zmirnovani zmény klimatu

Jednim z nastrojd na snizovani emisi produkovanych dopravou je snizovani podilu silni¢ni dopravy
a jeji nahrazovani Zeleznicni (klicova oblast) nebo vodni dopravou (dopliikova oblast). Vyznamnéjsi
vyuziti vnitrozemské vodni dopravy pro nakladni prepravu spociva ve zlepseni splavnosti
vnitrozemskych vodnich cest a modernizaci jejich infrastruktury. Ve strategickych dokumentech CR
znéji apely na zvySeni vyuzivani energeticky Ucinnéjsich druhl dopravy, a to i dopravy vodni,
v navaznosti na dopravni politiku EU. Uéelem vybudovani plavebniho Stupné Pielou¢ Il je splavnéni
Labe do pristavu a MLC Pardubice. Splavnéni reky Labe do Pardubic a pristav a MLC Pardubice jsou
soucasti hlavni sité (core network) transevropskych dopravnich cest TEN-T. Propojeni Labské vodni
cesty s evropskou siti vnitrozemskych vodnich cest a namorni dopravou je jednim z pilif( evropské
politiky vnitrozemské plavby. Umoznuje pfimé propojeni stfedni Evropy se Severnim morem bez
prekladky nakladu na silnici Ci Zeleznici.

Prvnim rokem udrzitelnosti zaméru Stupen Prelouc Il je predpokladan rok 2035. Odhadované emise
v prvnim roce udrzitelnosti zaméru byly vycisleny na 759 808 t CO, ekv. a emise ,bez” zaméru na
767 088 t CO; ekv. Relativni emise zaméru byly vycisleny na -7280 t CO, ekv. Vyjadiené pomoci
stinové ceny uhliku pro rok 2035 predstavuji Usporu 2 839 328 EUR (70 983 203 K¢) za rok 2035.

Cesta ke klimatické neutralité v sektoru nakladni vodni dopravy spociva zejména v prechodu na
bezemisni pohony a vyuzivani Cisté energie (energie z obnovitelnych zdrojli). Potencial dalsiho
budouciho snizovani emisi zaméru je mozné hledat ve vyuzivani ITS technologii (inteligentni fizeni
provozu, planovani tras, synchronizace s logistickymi terminaly atd.), optimalizaci provozu a fizeni
plavby a v urcité mire také ve snizovani, respektive predchazeni prepravnich potreb.

Vyznamné pozitivni vlivy Ize ocekavat také v oblasti zmenSeni intenzit kamionové dopravy
a nasledného zlepseni stavu ovzdusi, snizeni hlukové zatéze, zvySeni bezpecnosti provozu. Realizace
projektu sméruje k vytvoreni pfistupu a vyuzivani efektivni multimodalni prepravy s navaznosti na
evropskou sit TEN-T.

Vyuzivani vnitrozemské vodni dopravy na Labské vodni cesté ma potencial vyznamné snizit emise
sklenikovych plyn( v sektoru dopravy, zejména pro prepravu nakladu na dlouhych trasach
a v kombinaci s zelezni¢ni dopravou, bezemisni silnicni dopravou a také dopravou namorni.
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Pro zamér jsou doporucovana nasledujici mitigacni opatreni:

1) Vyuzivat konstrukce a materialy odolné vidi rizikdm klimatickych zmén daného uzemi.

2) Pouzivat stroje a stavebni techniku v bezvadném stavu.

3) Zabudovat do projektu Usporna opatreni tykajici se hospodareni s pitnou vodou (instalace
spofri¢l a uspornych vytokovych vodovodnich armatur, perlator, omezovact pratoku vody,
dvoji splachovani WC, pokryti ¢asti spotieby pitné vody napf. upravenou destovou vodou
atd.)

4) Vyuzivat Usporna LED svitidla, uvazit pohybova cidla (chodby, WC, sklady).

5) Vyuzivat ITS technologie v oblasti fizeni plavby, logistiky a multimodalni délby prace, v oblasti
ziskavani informaci o stavu vodnich cest atd.

6) Uvazit vyuziti obnovitelnych zdroji energie, napf. instalaci fotovoltaickych paneld na
stfechach ¢i sténach budov nebo nakupem zelené energie od firem distribuujicich zelenou
energii ze solarnich, vétrnych a vodnich zdroja.

7) Uvazit vyuziti recyklovanych a recyklovatelnych surovin a materialG (predchazeni vzniku
odpadu).

8) Prednostné recyklovat vznikajici odpady.

9) Vyuzivat efektivnéjsi a k pfirodé Setrnéjsi zplsoby zimni Gdrzby v oblasti zdrsnéni (kde je to
mozné, prednostné pouzit inertni materialy) nebo posypu vozovky (Setrnéjsi je skrapéné
soleni, nez posyp soli); zdrsnujici posypové materialy je vhodné recyklovat (pouzit v dalsi
zimni sezone).

Pfizpusobeni se zméné klimatu

Z vysledk( analyzy klimatickych rizik vyplynulo, zZe extrémnim rizikem pro zdmér jsou povodné

a privalové povodné. Rizikové dopady se mohou projevit v provozni oblasti, ale také ve vztahu

k bezpecnosti a zdravi lidi. VétSina Uzemi zaméru se nachazi v zaplavovém Uzemi stoleté vody
aznacna cast také v aktivni zoné Qieo Feky Labe. Uzemi bylo nejéastéji postihovano letnimi
povodnémi v souvislosti s déle trvajicimi nebo intenzivnimi regionalnimi srazkami (Cerven-srpen).
Povodnové pritoky vznikaly taktéz v disledku nahlého tani snéhu v jarnim obdobi (leden-brezen)
v kombinaci s intenzivnimi srazkami nebo ledovymi jevy. V disledku stoupajici nerovnomérnosti
srazek Ize ocekavat Castéjsi vyskyt intenzivnich regionalnich destovych epizod. Povodné a privalové
povodné jsou v CR nejvyznamnéjéim pfirodnim rizikem z hlediska pfimého ohrozeni zivot(i a pfimych
Skod na majetku a infrastrukture. Nebezpeci privalovych povodni spociva zejména v jejich rychlém
nastupu.

K vyrazné zranitelnym z hlediska extrémnich srazek patfi vzhledem ke koncentraci obyvatel a majetku
urbanizovana Uzemi. Z divodu vysokych vodnich stavl dochazi k omezeni plavby na urcitych Usecich
nebo i k zastaveni plavby na celém splavnéném toku Labe. Nejvyznamnéjsi jsou mozné dopady na
lidské zdravi a zZivoty.
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Na Uzemi SO ORP Prelou¢ se nachazi tfi protipovodnova opatreni. Jednad se o stavidlovy uzavér
(Svarcava), val Zelezni¢niho koridoru trati 010 a odvodhovaci pfikopy ve Strasové. Zaplaveni
v soucasné dobé stale ohrozuje ¢ast obce Lohenice. Ve mésté Pieloudi je zaplavenim ohrozeno Uzemi
a zastavba na levém brehu v Useku nad jezem. Dale je ohrozena rozsahla zastavba v dolni ¢asti mésta,
od silnice Prelou¢-Brehy az po Cistirnu odpadnich vod. Podnik Povodi Labe, s. p. postupné v SirsSim
Uzemi realizuje koncepcni systematickd protipovodnova opatreni zamérena na ochranu zastavénych
oblasti. Po nedavnych katastrofalnich povodnich vr. 2024 jsou pfipravovana dalsi opatreni
protipovodnové ochrany v kombinaci technickych a prirodé blizkych.

Vysoka rizika zahrnuji dlouhodobé sucho, extrémni vitr, extrémni teploty a viny veder. Rizikové

dopady se mohou projevit jak v provozni oblasti, tak i ve vztahu k bezpecnosti a zdravi lidi. Suchem
bylo Uzemi zaméru zasazeno v letech 2014-2015 a vyraznéji pak 2018-2019. V povodi stfedniho Labe
se sucho projevilo snizenim vodnich stavid v letnich mésicich. V roce 2018 se letni prltoky v Prelouci
pohybovaly na 10-40 % dlouhodobého normalu. V roce 2019 na 15-40 %. V roce 2025 se cervencové
i srpnové priitoky pohybovaly nejcastéji v rozpéti 15-70 % dlouhodobého primeéru. Na prohloubeni
hydrologického sucha ma kromé nedostatku srazek znacny vliv i velky vypar, zptisobeny vinami veder
a velkym poctem tropickych dni. Dlouhodobé sucho je spojeno s rizikem pozard a negativné
ovliviiuje také kondici zelené. Zasobovani pitnou vodou pravdépodobné nebude v Uzemi zaméru
vyznamneé negativné ovlivnéno.

Extrémni vitr ohrozuje zdravi a Zivoty unasenymi ¢i padajicimi predméty, maze dojit k rozbiti skla
v oknech, poskozeni stfrech budov, padim vétvi i strom(, drat( elektrického vedeni, neprijezdnosti
komunikaci i vodnich cest. V urbannim prostredi extrémni vitr zplsobuje znacné skody na majetku
a budovach. Situace m(ze byt komplikovana intenzivnim snézenim, spoluptsobenim bourek di
intenzivnimi destovymi srazkami.

Vysoké teploty a viny veder jsou obecné vyznamnym rizikem zejména v letnim obdobi a v méstskych
aglomeracich. Uzemi zaméru lezi ve velmi teplé klimatické oblasti jen mirné ohrozené suchem, spise
vné urbanizovaného prostoru leC v pomérné tésném sousedstvi mésta Preloug, s chladicim efektem
toku Labe a okolnich okrsku lest. Presto, zvlasté ve dnech s teplotami vzduchu 30 °C a vyssimi, mGze
dochazet k prehrivani vnitfnich prostord budov, zvyseni zdravotnich rizik, ovlivnéni produktivity
a bezpecnosti prace, kvality spanku apod. Rizikem prehfivani jsou ohrozeny zvlasté prostory pod
stfechami, a dale jizné a jihozapadné orientované mistnosti a vnitini prostredi dopravnich prostredkd
vcetné plavidel. Tlumeni téchto dopadl navysuje odbér energii pro potreby klimatizace a chlazeni.
ViIny veder maji vyrazny potencial prertst do krizové situace. V kombinaci s dlouhodobym suchem
a nizkou vlhkosti vzduchu, pfip. vétrem, se mohou podilet na vzniku pozaru. Variantou extrémnich
teplot jsou mrazy. Prestoze celkové bude dochazet ke zvySovani primérnych teplot, coz povede
k mirnéjsim zimam, klimaticka zména zpUsobuje také vpady suchého arktického vzduchu, které se
mohou projevit Castéjsimi a intenzivnéjSimi mrazy. Problematické, zvlasté pro dopravu, je riziko
CastéjSiho prechodu teplot pres hodnotu 0 °C, které byva provazeno namrazou, ledovkou apod.
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Stredni rizika mohou hrozit u vydatnych srazek. Rizika vydatnych srazek by predstavovaly mirngé;jsi

podobu dopadl povodni a pfivalovych povodni, které byly popsany vyse.

Nizka rizika byla vyhodnocena pro pozary vegetace. Pozary vegetace se mohou vyskytnout

v souvislosti s vysokymi teplotami, vinami veder a za spolupUsobeni lidského faktoru. Vzhledem
k pfitomnosti rozlehlych poli se zemédélskymi kulturami a také drevinné zelené na brehu feky Labe,
je vyskyt pozar( vegetace v dlisledku lidského faktoru mozny. Sifeni pozaru mdze napomahat suché,
teplé a vérné pocasi.

Zdmér muze zlepsit prlichod povodni prevadénim casti pratokd novym plavebnim kanalem
a soucasné plvodnim korytem reky Labe. Mésto Prelou¢ bude chranéno jako doposud valem

Zelezni¢niho koridoru. Nové budovany silni¢ni most je projektovan dostatecné kapacitni pro priichod
pratoku vyssSich, nez je Qigo.

Okoli Zivanické svodnice je uvazovano jako soucast pFirodé blizkych opatfeni. Tato opatfeni mohou
plnit retencni funkci pro zachyceni ¢asti povodnovych pratokd, resp. pfi jejich rozlivu, a napomahat

zlepSeni hospodareni s vodou v krajing, jehoz pozitivni efekt se projevuje jak v pripadé povodni
a privalovych povodni, tak v pfipadé sucha a extrémné vysokych teplot a vin veder.

Pro zamér jsou doporucovana nasledujici adaptacni opatrent:

1) Vyuzivat technologii, konstrukci a materiald odolnych proti extrémnim vykyvim teplot,
ucinkdim rozpaleni povrchl a mrazu, s ohledem na povodné, privaly snéhu a dalsi extrémni
projevy klimatické zmény.

2) Posileni infrastruktury pro vodni plavbu pomoci technickych opatreni pro pfipad povodni,
sucha, extrémniho vétru, extrémnich teplot a vin veder.

3) Projektovat dostatecné kapacitni konstrukce pocitajici i s moznosti privalovych snéhovych
srazek.

4) Navrh prirodé blizkych opatreni na pravém brehu navrhovaného plavebniho kanalu Labe
prizplsobit pro retenci srazkové vody a pripadné rozlivy Labe pfi povodnovych pritocich
(absence vall a jinych prekazek, podél biehll rozvolnéna stromoradi bez kerového patra
apod.)

5) Uvazit vyuziti technologie zelenych stfech na provozni budovy (zpomaleni odtoku srazkoveé
vody, snizeni spotreby energie na vytapéni a klimatizaci) pfip. s fotovoltaikou (tzv. bisolarni
stfecha).

6) Pfi Upravach zpevnénych povrchl v okoli provoznich budov, kde to je mozné,
uprednostnovat vyuziti propustnych ¢i polopropustnych typl povrchid pred nepropustnymi,
napr. u parkovacich ¢i oddechovych ploch apod. (vegetacni dlazba, Stérkové travniky,
distancni/drenazni dlazba, mlatové povrchy).

7) Vyuzivat svétlych barev a hladkych povrchl spiSe nez tmavych a strukturovanych ke snizeni
akumulace tepla v horkych a slunecnych dnech (dlazba, fasady, strechy).
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8) Na jizné a zapadné orientovanych fasadach vyuzivat vnéjsi stinéni oken (exteriérové Zaluzie,
markyzy, specialné upravena odraziva skla, stinici folie), vétsi stresni presahy.

9) Vysadby drevin a bylin u pfirodé blizkych opatfeni realizovat pomoci stanovistné vhodnych
druh(, u drevin napf. s profitem bobuli pro ptactvo nebo medonosnych kvétd pro vcely
a hmyz.

10) Pro vysev travnich ploch vyuZit osiva mistni provenience z ddvodd prevence Sifeni
nepuvodnich a invaznich druhl, pfi nedostatku takového osiva lze vyuzit metodu tzv.
zeleného sena z kvalitni lucni lokality po konzultaci s odbornym pracovnikem.

11) Vyuzivat popinavych rostlin k obrlstani zidek a plota.

12) Vyvarovat se pouziti invaznich druh( drevin a rostlin.

13) Pfi udrzbé travnich ploch v pfipadé vysokych teplot a delSiho sucha snizit frekvenci jejich
seceni a ponechavat travni porost delsi; opatieni patfi také k Uspornym opatrenim z hlediska
spotreby energie.

14) Doporucuje se vhodna arboristicka péce o vzrostlé stromy (prevence padu vétvi i strom)

15) U¢elné maize byt zalozit registr udalosti, které se negativné projevily v souvislosti se zménou
klimatu.

16) Vyuziti systému vcasného varovani pro pripady extrémnich klimatickych jev(, napf. povodni
a pfivalovych povodni, extrémniho vétru a dalSich rizikovych jevl pro zdravi a bezpecnost.
S tim souvisi zpracovani pfislusnych opatreni do povodnovych a krizovych pland, provoznich
rad apod.

Soulad se strategickymi dokumenty

Soulad s narodnimi strategickymi dokumenty byl shledan prevazné pozitivni, tj. pfispivajici k jejich
naplniovani. Negativni vliv nebyl identifikovan.

Zaveér
Zamér je mozné vnimat z hlediska zmirfiovani zmén klimatu i z hlediska pfizptsobeni se této
zmeéné jako pozitivni.
Zamér nezméni v negativnim smyslu schopnost adaptace uzemi vici klimatickym zménam.

Pozitivni vliv zaméru Ize zvysit vyuzitim navrhovanych opatreni.

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 70

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Prelouc”



inte

COMNSULTING

\

gra cxoroNTIS

4. Seznam zkratek

AR5 Pata hodnotici zprava IPCC

AR6 Sesta hodnotici zprava IPCC

CO2 ekv. CO: ekvivalent je mnozstvi CO, které by mélo ekvivalentni pfispévek ke
sklenikovému jevu atmosféry jako mnozstvi prislusného jiného sklenikového
plynu za standardizovanou dobu (typicky 100 let)

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CR Ceska republika

EF emisni faktor

EIB Evropska investi¢ni banka

EK Evropska komise

EU Evropska unie

EU ETS Evropsky systém pro obchodovani s emisemi (EU Emissions Trading System)

Gt gigatuna

GWP koeficient globalniho ohrevu (Global Warming Potencial)

IPCC Mezivladni panel pro zménu klimatu (Intergovernmental Panel on Climate
Change)

ITS inteligentni dopravni systéemy

1ZS integrovany zachranny systém

LVC Labska vodni cesta

MLC multimodalni logistické centrum

Mt megatuna

MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR

NAIADES  z anglického Navigation and Inland Waterway Action and Development, jsou
ake¢ni plany EU na podporu vnitrozemské vodni dopravy

OSN Organizace spojenych narodU (United Nations)

RCP reprezentativni smeéry vyvoje koncentraci (Representative Concentration
Pathways, RCPs), pouzité pfi tvorbé AR5, paté hodnotici zpravy IPCC

r. km ricni kilometr, udava kilometrovou vzdalenost urcitého mista na vodnim toku
od Usti toku

SKLP sklenikové plyny (GHG — Greenhouse Gases)

TEN-T transevropska dopravni sit” (Trans-European Transport Network)

ZPF zemédélsky padni fond

* znak pro matematickou operaci nasobeni
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https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/narodni akcni plan zmena klimatu/$FILE/OEOK NAP
adaptace-aktualizace 2021.pdf

MZP CR (2021): Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkdch CR. Aktualizované v roce 2021
formuluje cile k roku 2030 s vizi do roku 2050. Dostupné na:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena klimatu adaptacni strategie/$FILE/OEOK Naro
dni_adaptacni strategie-aktualizace 20212610.pdf

Povodné. Aktualizované mapy povodriového nebezpeci a povodriovych rizik. (MZP CR). Dostupné na:
https://www.mzp.cz/cz/news 20191223-mapy-povodnovych-rizik-a-nebezpeci

https://cds.mzp.cz/

Povodné. Souhrnnd mapa nejvyznamnéjsich povodni (CHMU). Extrémni pfipady. Dostupné na:
https://chmi.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=dc50b65b4483465cb98c50d4b55
df75d

Povodnovy informacni systém (POVIS): Rizikova uzemi pri privalovych srazkdch. Mapa kritickych bodt
privalovych povodni. Dostupné na:

https://webmap.dppcr.cz/dpp cr/povis.dlI?MAP=rizika prival&lon=16.6476066&Iat=49.0513249&s
cale=3780

Povodnovy plan mésta Prelouc. Dostupné na:
https://www.portalobce.cz/povodnovy-plan/orppric uvod

https://www.chmi.cz/
https://www.klimatickazmena.cz/cs/?1=37

Tornada

https://www.tornada-cz.cz/pripady/
https://www.Ird.usace.army.mil/News/News-Releases/Article/3659825/nashville-district-
beqgins-extensive-recovery-in-wake-of-old-hickory-tornado/
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https://chmi.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=dc50b65b4483465cb98c50d4b55df75d
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https://webmap.dppcr.cz/dpp_cr/povis.dll?MAP=rizika_prival&lon=16.6476066&lat=49.0513249&scale=3780
https://www.portalobce.cz/povodnovy-plan/orpprlc_uvod
https://www.chmi.cz/
https://www.klimatickazmena.cz/cs/?l=37
https://www.tornada-cz.cz/pripady/
https://www.lrd.usace.army.mil/News/News-Releases/Article/3659825/nashville-district-begins-extensive-recovery-in-wake-of-old-hickory-tornado/
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https://passagemaker.com/destinations/dismal-swamp-canal-closed-
storm/?utm source=chatgpt.com

Povodné

https://www.pla.cz/planet/webportal/internet/cs/obsah/povodnove-zpravy-a-zpravy-o-
suchu 502.html

https://www.pla.cz/planet/webportal/internet/cs/obsah/zpravy-o-suchu- 747.html
https://www.pla.cz/planet/webportal/internet/cs/dokumenty/protipovodnova-ochrana-od-
roku-2002--20-let-od-katastrofalni-povodne-v-srpnu-2002- 14565.html
https://www.portalobce.cz/povodnovy-plan/orpprlc uvod
https://sps.gov.cz/organizace/zpravy-o-cinnosti

Metodiky posouzeni z hlediska klimatického dopadu

Dolezal E. (2017): Metodicky vyklad k aplikaci vybranych novych pojmi a pozadavk( zdkona EIA
(metodicky vyklad zaméFeny na pojmy biologicka rozmanitost a zména klimatu). MZP CR, Praha.
Dostupné na:

https://portal.cenia.cz/eiasea/dokumenty/dokumentSoubor/169/2017-10-20-
Metodick%C3%BD%20pokyn-
biologick%C3%A1%20rozmanitost%20a%20zm%C4%9Bny%20klima fin.pdf?lang=cs

EK (2021): Sdéleni komise — Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického
dopadu v obdobi 2021-2027. (2021/C 373/01) Ufedni véstnik Evropské Unie. Dostupné na:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=0J:C:2021:373:FULL&from=EN

IROP (2025): Doplnujici pokyny ke zpracovani dokumentace k provérovani z hlediska klimatického
dopadu. Integrovany regionalni operacni program 2021-2027. Specificka pravidla pro Zadatele
a prijemce. Pro dopravni projekty jsou dostupné napf. ve 22. vyzvé na: https://irop.gov.cz/cs/vyzvy-
2021-2027 /vyzvy/22vyzvairop
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